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1. Im Vorfeld

Mail von Georg an Horst vom 3. Januar 2013, damit fing alles an.

Mitsegeln Karibik — Azoren

Hallo Crew der Litliepad,

an solch einem To6rn ware ich interessiert. Ich bin 64, habe KR-Schein und Sportseeschiffer, seit mehr
als 50 Jahren aktiver Segler mit eigenem Boot bzw. Yacht, unzahlige Térns auf Nordsee, Ostsee und
im Mittelmeer. Voraussichtlich kdnnte ich erst ab ca. 10 April, da ich einen Krantermin fiir mein Schiff
am ersten oder ev. 2. Wochenende April habe. Bitte um Kontaktaufnahme.

Herzliche Grifle und alles Gute im Neuen Jahr.

Georg Reins

Die Antwort kam relativ postwendend: Ich bin Horst Felske, ich bin sehr daran interessiert,
Dich kennen zu lernen. Dein Hintergrund passt, lass uns ein Treffen vereinbaren, wenn der
Eigner aus der Karibik zuriick ist. Er kommt am 10. Januar und wohnt bei Dir in der Néhe in
KoIn. Wir planen aber, am 28. Mirz zu starten, Du miisstest Deinen Krantermin verlegen oder
anders regeln.

Zu dem Zeitpunkt war das Ganze fiir mich noch wage, schlie8lich hatte ich noch tiberhaupt
nicht iiber solch eine Fahrt im April nachgedacht, zumal ich im Februar noch nach Kanada
fliegen wollte zum Eisfischen. Den Krantermin zu missachten, war auch ein Problem,
vielleicht konnte ich ja ein paar Eigner in unserer Halle fiir einen spateren Termin in der
ersten Maiwoche gewinnen? Oder ganze neue Wege gehen und eine Slipwasserung im Mai in
Jemgum wagen.

Ein Telefonat mit Arne, unserem Halleneigner, der die Krantermine organisiert, machte klar,
dass der Krantermin in diese Zeit fallen wiirde. Notfalls miisste ich fiir die Languste eigens
einen Kran bestellen, ca. € 300, aber das wire es wohl wert, wenn man auf der anderen Seite
solch eine Gelegenheit wahrnehmen kann. Und war es nicht schon immer mein Traum
gewesen, solch einen Trip zu unternehmen? Fiir mich war die Entscheidung nicht schwer.
Arne riet mir zwar dringend ab, mein Boot zu slippen, aber ich war da eigentlich nicht so
skeptisch.

Dann horte ich ein oder zwei Wochen nichts mehr. Ich musste aber in der letzten
Januarwoche nach Jemgum, also verabredete ich mich mit Horst in Hude an einer
Autobahnausfahrt. SchlieBlich war es fiir mich wichtig, zu checken, ob die Chemie fiir eine
gemeinsame Seereise liber ca. 4 Wochen halbwegs stimmt. AuBBerdem miisste man dringend
Fliige buchen, wenn man noch billig zu den niederldndischen Antillen, nach Guadeloupe
oder Martinique kommen wollte.
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Horst lernte ich dann nach kurzem Héndeschiitteln an der Autobahn in einem Waldlokal in
der Néhe der Autobahnausfahrt Hude néher kennen. Er war auf Anhieb sympathisch, strahlte
Ruhe und Gelassenheit aus und ruhte sicher in sich selbst. Aulerdem war er unkompliziert
und hatte doch feste Vorstellungen, was sich nach einigen Wortwechseln schnell
herausstellte.

Er war schon einmal mit der Lilliepad im Jahre 2003 iiber den groBBen Teich geschippert,
stellte trocken fest, dass Alkohol auf solch einer Fahrt nur in geringsten Mengen angebracht
ist und dass es ihm nichts ausmachen wiirde, wenn wir nur zu zweit fahren. Es gab zwar noch
weitere Kandidaten, die sich fiir diese Fahrt gemeldet hatten, aber wenn das nicht klappte,
wire es auch nicht tragisch. Er driickte mir die Profile von einem Polen und einem anderen
Herrn aus Miinchen in die Hand, meinte trocken, schau mal rein und dann telefonieren wir.
Und iibrigens, ich bin kein guter Koch, kannst Du das machen? Na, ein guter Koch bin ich
auch nicht, aber machen konnte ich das schon. Geht nicht gibt‘s bei mir ja schlieBlich nicht.
Und schon war ich wieder auf der Autobahn Richtung Mettmann.

Auf dieser Fahrt kreuzten viele Gedanken durch mein Hirn. Ich miisste noch mehr wissen,
iiber das Schiff, iiber die Ausriistung und sollten wir nicht doch lieber zu dritt fahren und da
kein Risiko eingehen? Und ich miisste mein Kranproblem zu Ende denken. Es war einiges zu
tun, und das sollte alles vor dem 14. Februar, vor der Abreise nach Kanada erledigt werden.
Ich wusste also, ich muss mich spurten.

Plotzlich fiel mir ein, dass es besser wire, bevor wir einen Wildfremden mitnehmen, Ernst
Denekamp zu fragen, ob er dabei sein will. Er war im letzten Sommer mit von Bornholm nach
Termunten gesegelt und hatte immer gesagt, falls ich so einen T6rn ins Auge fasse, gerne
mitgenommen zu werden. Wir hatten uns gut verstanden und ich war mir sicher, dass dieses
Trio gut zusammenpassen wiirde. Ich wusste auch, dass er verldsslich ist und von Motoren
und Mechanik an Bord wirklich etwas versteht. Das einzige Problem: Ernst war aus, wie er
sagt, ,,steuerlichen® Griinden in Lappland im Norden Finnlands und er wiirde erst am 14.
Februar zuriickkommen, wenn ich bereits auf dem Wege nach Kanada wire. Kurz
entschlossen rief ich Horst an und sagte ihm, dass ich Ernst gerne fragen wiirde, aber Ernst
auch ein wenig Zeit geben miisste, sich zu sortieren.

Horst war einverstanden und meinte, dass wir thm diese Zeit geben konnten und die anderen
Kandidaten, die er noch iibers Internet kennen gelernt hatte, in Warteposition halten sollten,
notfalls bis Mérz.

Dann rief ich Ernst an, der sofort sagte, er sei in Lappland und wir miissten uns kurz fassen,
was ich denn wolle. Das Gespréch lief dann folgendermafen: Ernst, ich fahre im April tiber
den Atlantik. Willst Du mit? Zwei Sekunden Pause. Ernst: Ja, buche mich ein. Soll ich deine
Fliige mitbuchen? Ja, schicke mir die Details per E-Mail. War das alles? Ja. Ich fliege am 14.
nach Kanada. Wir telefonieren am 1. Mérz.

Wir wiinschten uns noch gegenseitig eine schone Zeit. Das war*s, problemlos und effizient,
Gesprichsdauer ca. 1 Minute. Ich wiinschte mir, meine Crew von der Herrentour konnte nur
einmal so schnell und problemlos zusagen. Bei denen ist es immer so, dass einige erst gegen
18h00 an Bord sein konnen, andere noch Abstimmung mit Familie, Frau oder
Lebensabschnittsgefdhrtin brauchen, wieder andere erst am niachsten Tag von Norddeich
zusteigen mochten oder moglichst vorzeitig wieder abreisen mochten, notfalls von Helgoland
usw. Also Jungs, nehmt Euch mal ein Beispiel!!!!
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Die Mannschalft:

I—,-

Horst Ernst Georg

Im néchsten Schritt buchte ich die Fliige. Es dauerte einen ganzen Tag, herauszufinden, wie
man zu Dritt fiir etwa € 500 pro Person nach St. Maarten kime und von den Azoren zurlick
nach Diisseldorf. Die Details: Bahn nach Frankfurt, Flug mit Condor nach San Juan,
Ubernachtung in San Juan, Flug nach St. Maarten und dort aufs Schiff. Flug von den Azoren,
Ponta Delgada mit Air Berlin nach Diisseldorf. So einfach ist das.

Ein Satellitentelefon hielt ich flir unabdingbar, auch wenn Horst zunéchst meinte, er brauchte
es nicht und insbesondere wolle er in der Zeit auf See auch keine Nachrichten aus
Deutschland haben. Das ist zwar versténdlich, flir Ernst und mich war aber die Mdglichkeit
der Kommunikation mit der Familie ein nicht verhandelbarer Gesichtspunkt. Am Ende hat
sich aber auch Horst an dem Telefon beteiligt.

So weit, so gut: Nach meiner Riickkehr aus Kanada stellte ich mir die Frage, was noch zu
einer sinnvollen Vorbereitung gehort. Neben der Beschéftigung mit personlichen Dingen
(Komfortfaktor), Wetterdaten, moglichen Reiserouten und Reiseberichten kam bei mir die
Idee auf, eine Proviantliste konnte sinnvoll sein. Erstens wiirde sie helfen, mdglichst wenig
Dinge zu vergessen und nicht blind und unkoordiniert in einem Supermarkt den
Einkaufswagen zu fiillen, zweitens konnte man durch Nachdenken falsche Mengen vermeiden
(Platz an Bord), drittens gidbe das im Vorfeld uns die Chance, die Speisekarte etwas
abzustimmen, viertens konnte man schnell abhaken, was an Bord bereits vorhanden war, um
doppelte Dinge zu vermeiden. Nicht zuletzt dachte ich bei dem Gedanken an meinen Freund
Reinhard, der diese fiir mich uniibliche Planung nicht nur fiir sinnvoll, sondern fiir eigentlich
unabdingbar beurteilt hitte. In seinem Sinne habe ich mich also an die Arbeit gemacht,
wissend, dass er einen Report erwartet und ich diesen auch in meinem Interesse liefern werde.

Die personliche Liste und Proviantliste blieben ,,Work in Progress* und miissen jetzt in San
Juan oder an Bord fortgesetzt werden. Die personliche Liste blieb simpel und wurde aus
Zeitgriinden nicht detailliert, weil sie nicht problematisch ist, bei mir etwa das enthielt, was
andere fiir ein Wochenende bei mir mit an Bord der Languste bringen: Personlich bin ich
auch anspruchslos und komme weitgehend ohne Salben, Parfiims und Materialien aus, wenn
es einmal eng werden sollte. Allerdings war Horsts Aussage, man brauche praktisch nur
Teeshirts weil es warm sei, im Nachhinein gesehen nicht ganz auskommlich. Ich war froh,
Olzeug, Stiefel, 4 Hosen und 2 Pullover dabei zu haben.
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Reiseplanung Atlantik

Personliche Liste:

10 Polos 20 Unterwédsche

12 Socken Sonnenbrille

Sonnenmilch (Rest von der Saison 12 von der Languste) Pass

3 Capies 2 Bootsschuhe

1 Stiefel Schlafsack

10 Hemden Rasierzeug, Zahnputzmittel
Hautcreme Olzeug

Diinne Jacke Satellitentelefon + Lader

2 Pullover 1 Nicki

4 lange Hosen 3 kurze Hosen

Hinzu zu der Liste kamen im Endeffekt:

Schlafanzug, Badehose, 2 Handtiicher (auf Anraten von Brigitte), Schwimmweste und
Lifebelt, kurzirmeliges Blouson (Geschenk von der Herrentour), Tigersalbe fiir mein
zwickendes Gesil3, mein Nierengiirtel, Salzwasserseife, Haarwaschmittel, Nasensalbe und
Contramutan fiir Notfdlle, Cappuccino von Aldi und 250 g Biintingtee, letztere beiden Dinge
gegen Protest von Horst, der mich in Puerto Rico bereits wegen Verstol3 gegen US-
Einreisebestimmungen im Geféngnis sah (er kann natiirlich nicht wissen, dass ich viel Geduld
im Umgang mit Behdrden habe und bisher nie oder sagen wir mal nur kleine Probleme hatte).
Mein Teesieb habe ich letztendlich vergessen.

Auch habe ich drei edle Glaser aus Edelstahl von Mono (Geschenk von den Seibels)
mitgenommen, wissend, dass ich Sie dann auch als Gastgeschenk an Bord lassen wiirde.
Mitgenommen habe ich letztlich auch 2 Kameras, mein Notebook mit Lader und ein mir zum
Abschied iiberreichtes Notizbuch. Verzichtet habe ich auf 8 der Hemden und 10 Unterhosen.
Die Sch.... wiirde ich schon nicht kriegen und mit einem Restrisiko bin ich gewohnt zu leben.
Bei der Proviantliste ist nach bestem Wissen und Gewissen folgendes herausgekommen:

Proviantliste

Proviant fiir 30 Tage

Mittagessen Menge Friihstiick/Abendbrot Getridnke Menge
Kartoffeln 5 kg Brot, versch. 8 Wasser 1501
Reis 20 po  Schwarzb, einschweilen 10 Pa Orangensaft 251
Kartoffelbrei 20 po  Butter 1,25kg  Fruchtsaft 51
Gemise 15 Por. Kase (mdgl. Hartk.) 3 kg Limo/Cola 51
Gemise/Dosen 25Po Marmelade 4 Gl. Milch (H) 81
Fleisch, eingeschweif3t 18 Po  Knacke 10 Pa Bier 501
Fisch ? Wurst 3 Mett

Obstkonserven 5 Schinken, gekocht, eingescl 10 Pa Genever 5
Teigwaren 24 Po  Schinken ger., einschweisse 10 Pa Gin 2
Fleischkonserven 12 Por. Tee 500 g Campari 3
Tomatenmark, Salza 5 Por. Cornflakes etc 5Pa Sonstiges ?
Zwiebeln 2Beu Honig 2Gl Rum ?
Fertiggerichte 10 Fischkonserven 15 Cherry 2
Pizza ? Corned Beef 5

Pudding/Nachtisch 3 Aufschnitt 5Tg

Fla 2 Gurken 3Gl

Yoghurt 3 Tomaten 2 kg

Paprika 2 po Eier 72

Wurzeln 2 Po Aufbackbrot 10

Kohl 3 Parmesan 1 kg

Salate 2 Kaffee 500 g

Dosenwirstchen 4 Do H-Milchsahne 2Fl
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Die Liste habe ich als Diskussionsbasis an die Crew per Mail verteilt und war eigentlich ganz
gespannt, welche Riickmeldungen, Kommentare oder Ergénzungen ich bekommen wiirde.
Ernst hat die Liste wahrscheinlich nie gelesen, von Horst bekam ich folgende Mail:

,Hallo Georg,

ich bin nicht mit Deiner Proviantliste einverstanden!

Ich war der Meinung dass wir uns {iber Alkoholgenuss an Bord einig waren. Nun steht in
Deiner Liste dass Du 50 Liter Bier, 8 Liter Wein, 5 Flaschen Genever, 2 Flaschen Gin usw.
fiir 4 Wochen vorgesehen hast. Das ist mit mir nicht zu machen. Ich trinke zwar selber sehr
gerne Alkohol und auch nicht gerade wenig! Aber nicht auf solch einem Térn. An Land ist
das fiir mich vollig ok. Aber beim Segeln miissen wir uns aufeinander verlassen konnen. Und
das funktioniert nicht wenn an Bord derart gezecht wird.

Wir miissen hier unbedingt auf einen Konsens kommen oder den Torn gar nicht erst starten.
Ich hoffe wir finden einen Weg um das irgendwie zu regeln. Lass uns morgen telefonieren
und das klédren.

Gruf

Horst*

Donnerwetter, ich hatte nicht das Gefiihl gehabt, exzessiv zu sein oder eine Sonntagsfahrt zu
organisieren. So viel nehmen wir in etwa auch auf unsere 4-tdgige Herrentour mit, wobei der
letzte Tag immer alkoholfrei ist und wir auch schon mal volle Flaschen mit zuriickbringen.
Aber das war eine klare Ansage, der Skipper fordert Verantwortung ein und im Prinzip stellt
er wesentlich Grundsétze klar. 1:0 fiir den Skipper! Fiir mich und Ernst war das auch eine
vertrauensbildende Mallnahme, man braucht es ja nicht unbedingt fiir die Herrentour als
Malfstab nehmen. Sowohl Ernst als auch ich hatten damit kein Problem. Bier kann auch
alkoholfrei sein, ebenso Campari oder andere Getrdnke. Aber man sollte natiirlich auch
aufpassen, dass es 4 Wochen nicht nur Wasser gibt. Das konnte bei mir die Moral senken,
schlieBlich bin ich damit erzogen worden, dass ,,Wasser nur das liebe Vieh trinkt®.
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2. Grundsatzliches:

Im Vorfeld zu dieser Reise habe ich viele Mails und Ratschlage bekommen. Insbesondere
wurde ich gefragt, warum ich so etwas mache. Eine gute Frage, die gar nicht so leicht zu
beantworten ist. Muss ich mir etwas beweisen? Darauf ein klares ,,Nein®. Ist es eines der
letzten Abenteuer, die ich zur Abrundung meines Lebens bendtige? Auch darauf ein klares
,nein®. Ich stufe es als ein herausragendes Erlebnis ein, welches ich lange im Hinterkopf
hatte, fiir welches ich Erfahrung mitbringe, dessen Dimension trotzdem herausfordernd und
anspruchsvoll erscheint. Diese Erwartungshaltung ist auch aufgegangen.

In den ersten 2 Wochen bleiben die Schonheit des Segelns, die Natur, der gigantische
Sternenhimmel und das beeindruckende Kreuz des Siidens deutlich iiber dem siidlichen
Horizont in meiner Erinnerung hingen. Bei weitgehend 6stlichen Winden kommen wir gut
voran, konnen fliegende Fische und fiir uns fremde Vgel beobachten, dazu nachts rundherum
Wetter- und Meeresleuchten. Lediglich die hohe Luftfeuchtigkeit macht uns zu schaffen. Es
trocknet nichts, aber dafiir ist es mit ca. 25°C doch sehr warm.

Bermuda stellt in gewisser Hinsicht eine Zéasur im Reiseablauf dar. Ab dort wird es fiihlbar
kiihler, wobei es nicht wesentlich weniger feucht ist. Es stellen sich auch technische Probleme
ein und die Wetterbedingungen werden langsam aber sicher averser. Bei der Querung des
Atlantiks von Bermuda zu den Azoren wird uns seine Weite und Grof3e nachhaltig vor Augen
gefiihrt, wir sehen gewaltige Wellen und miissen uns iiber weite Strecken gegen zum Teil
starke Winde aus Nord-Ost durchsetzen. Urséchlich ist ein in unseren Breiten in der
Dimension unbekanntes Hoch von 1048 mbar, welches sich vom 35. Breitengrad und 45.
Langengrad nur ganz langsam nord- Ostlich verschiebt. Es tauscht riesige Luftmassen mit
einem Tief (990mbar) aus, welches tagelang eine Kreisbewegung zwischen 30 ° und 40 °
Nord und 30° und 40° West vollzieht. Zwischen Hoch und Tief entsteht ein Trog mit 40 kn
Wind, an der Siidseite des Tief werden sogar mehr als 50 kn Wind prognostiziert. Das sind
etwa 100 Stundenkilometer, 120 Stundenkilometer werden als Orkan bezeichnet. Und durch
diese Wetterverhiltnisse miissen wir einfach durch, wenn wir die Azoren erreichen wollen.
Der in jeder Hinsicht enorme Luftaustausch zeige uns ca. 14 Tage, wie viel Energie durch
Wetter freigesetzt werden kann. Auch werden uns die riesigen Entfernungen auf dem Atlantik
deutlich, die in dieser Phase iiberproportional grof3 erschienen.

Die technischen Probleme werden in meinen logbuchdhnlichen Tagesberichten angefiihrt. Sie
reichen vom Stromausfall, iber Ruderschaden, die Selbststeueranlage, 3 zerrissene Segel bis
zum Ausfall des Motors. Insgesamt stellen sie uns vor betridchtliche seeménnische
Herausforderungen, die wir aber zusammen meistern konnen. Hervorzuheben sind dabei der
Einsatz und die Bootskenntnisse des Skippers, dem die Gesamtverantwortung fiir Schiff und
Mannschaft zunehmend schwerer fallt und der dieses auch wiederholt ausdriickt. Es ist
insgesamt erstaunlich, wie viel wir trotz Wellen und Wetters reparieren konnen und dass wir
ohne fremde Hilfe die Azoren erreichen.
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3. Der Aufbruch

Am 26.03. ist es dann so weit: gegen 16h00 trudelt Ernst auf dem Neandertalbahnhof ein,
gegen 19h30 dann Horst. Damit ist schon einmal sichergestellt: es gibt keine Ausfille, die
Herausforderung kann beginnen. Nach einem kleinen Abendessen und ein paar Bier gehen
wir gegen 23h00 in die Koje mit Weckzeit 3h45. Wider Erwarten habe ich exzellent
geschlafen und bin plinktlich um 3h30 ohne Wecker erwacht. Nach einem schnellen Tee
verholen wir zum Neanderbahnhof, erwischen um 4h55 unseren Zug nach Frankfurt und sind
bereits um 7h00 eingecheckt. Ein bisschen Schwund gibt‘s auch: Ernst hat auf seinem Esta-
Antrag eine falsche Passnummer eingegeben, die an einem Esta-Stand auf dem Flughafen
korrigiert werden muss. € 40 Le(h)ergeld, ich bin sicher, das weil} er in Zukunft besser. Auch
bei der Handgepéckkontrolle erwischt es ihn: er hatte seine Schwimmweste im Handgepéck
mit einer CO2-Patrone. 5 Minuten lang behauptet er zwar, er hétte keine Patronen, aber jetzt
weil} er auch das besser. Die Schwimmweste ist dann von der Bordcrew liebevoll
,handgecarried” worden. Ende gut, alles gut, wir sitzen an Bord der Condor-Maschine!

27.3.2013, 10h00

Wir sind im Steigflug, 9000 FuB} in einer Boeing 767, 7400 km vor Puerto Rico. Der Flug
wird uns nordlich der Azoren nach San Jose fiihren. Ich komme erstmals zur Ruhe und, ja,
was empfindet man? Ich denke an Brigitte, die fiir mich ein grofles personliches Opfer bringt,
an meine Sohne, die, so glaube ich, auch ein wenig stolz auf ihren Vater sind. Johannes wire
sicher gerne dabei, Stefan denkt, der Alte ist noch gut drauf und ein wenig cool, und Frederik
ist bei der Arbeit, er hélt es vielleicht fiir ein wenig verriickt. Aber ich bin sicher, alle freuen
sich, weil sie wissen, dass ich mir einen fiir mich wichtigen Traum erfiille. Ich denke aber
auch daran, dass andere sich diesen Wunsch nicht erfiillen konnen. Das Leben ist nicht sehr
gerecht. Und schlieBlich bin ich mir sicher: auch mein Vater wiirde sich mit mir freuen, fiir
thn wére es auch etwas gewesen.

Habe ich Angst? Nein, liberhaupt nicht, aber Respekt vor der Herausforderung. Ich denke
daran, dass ein alter Seglerfreund meines Vaters einmal gesagt hat: Im Leben eines Seglers
gibt es drei wesentliche Phasen: Phase 1: Man beginnt und hat Angst, weil vieles unbekannt
ist und man kein Gefiihl fiir Risiken entwickelt hat. Phase 2: Man glaubt, vieles zu
beherrschen, hat aber noch zu wenig Erfahrung, um Risiken wirklich richtig zu beurteilen.
Das ist eine gefdhrliche Phase. Phase 3: Man hat ein paar Mal Gliick gehabt und weil,
Risiken sind unbedingt zu minimieren oder zu vermeiden. Das Segeln betrachtet man mit
Respekt vor der Natur, dem Materialrisiko und vielleicht auch unerwarteten Uberraschungen.
Mit dieser Einstellung werden wir herangehen und bin mir sicher, einen Grofteil der
Herausforderung auf der Basis zu meistern. Ich weil} auch, dass Material meistens mehr
aushiélt als der Mensch. Mal sehen, wie weit wir die Kontrolle iiber die Geschehnisse in der
Hand behalten.

Auf die Sekunde genau um 11h00 kommt das Bordpersonal mit Getrdnken. Das scheint ein
gutes Omen. Mit einem Campari-Orange haben Ernst und ich diese Gelegenheit genutzt, um
uns eine gute Fahrt und Allzeit eine Handbreit Wasser unterm Kiel zu wiinschen. Der erste
,~Elftihrtje unserer Reise, piinktlich wie auf der Languste.

Nach unserer Landung auf Puerto Rico sind wir mit einem Taxi direkt zum Hotel gefahren.
Da das Hotel unmittelbar am Strand liegt, ergibt sich noch vor dem Abendessen ein schnelles
Bad im Meer. Das Wasser ist geschétzte 25° C warm.
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Weniger Gliick haben wir mit der Bargeldbeschaffung: Ein Automat behilt Ernsts Karte ein,
er ist damit von allen Kosten freigestellt. Auch Horsts Karte macht Schwierigkeiten oder
zumindest werden horrende Gebiihren in Aussicht gestellt. Gott sei Dank ist meine Visa-
Karte problemlos.

Am nichsten Morgen (28.3.) friihstiicken wir in einem grofen Cafe, in dem Barack Obama
einmal gespeist hatte. Auf unserem Nebentisch prangt eine riesige Messingplakette
uniibersehbar angebracht, um dieses Ereignis zu verewigen.

Der Flug nach St. Maarten am frithen Nachmittag ist 1 Stunde verspitet, verlauft aber
problemlos, und nach unserer Ankunft erfahren wir, dass auch die Lilliepad mit ithrem Eigner
Elmar und seiner Ehefrau Regina zwischenzeitlich auf St. Maarten in Bobbies Marina
wohlbehalten eingetroffen ist. Gegen 17h00 treffen wir dort mit einem Groftaxi ein und
miissen uns auf dem Werftgeldnde etwas zurechtfinden, bevor wir hinter einigen Restaurants
und Geschéften den Zugang zur Steganlage finden. Nach dem Abstellen des Gepickes bin ich
natiirlich gespannt auf meinen ersten Eindruck von der Lilliepad.

Lilliepad ist eine Bruce Roberts-Konstruktion von 38 Fu3 Lange (11,5 m, 3,6 m breit, 1,8 m
Tiefgang).Die Masthohe betrdgt 16 m. Das Schiff ist aus Stahl, Diesel 2x 150 1, Wasser 230 1,
Eigner Elmar Kleimann, Heimathafen K&ln, Ruf: DDSV.

: |
|
._'; ‘TT\* i

In meinem Tagebuch notiere ich folgendes:

Die Lilliepad wirkt solide, das Rigg scheint tadellos. Fenster und Luken wirken sicher und
scheinen fiir schwere See ausgelegt zu sein. Die Plicht ist gerdumig und mit Winschen gut
bestiickt. Am Heck ist die Aries, eine Selbststeueranlage, montiert. Alle Leinen und Fallen
sind vom Mast nach hinten ins Cockpit gefiihrt und lassen erwarten, dass man bei schwerem
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Wetter nicht aufs Vorschiff muss. An einigen Stellen des Decks sind kleine Rostfahnen zu
erkennen, typische Erscheinungen auf einem Stahlschiff. Auch sieht man, dass der
Pflegezustand nicht hundertprozentig ist, bei welchem Schiff wére das schon so. Einige
Leinen sind schamfilt (Anlegeleinen, Genuareffleine, Schooten) die Einstiegsluke klemmt,
das Steuerrad hat lange keine Farbe gesehen. Erstaunlich fiir mich ist, dass es keine
Windanzeige gibt und in der Plicht kaum Navigationsinstrumente angebracht sind. Sie
befinden sich eher liber oder auf dem Kartentisch links unter dem Niedergang (PC und Navi).

Der Herd ist nicht voll kardanisch aufgehéngt, fiir das Kochen bei Seegang nicht gerade ideal.
Die Kajiite wirkt ein wenig unaufgerdumt, das ist bei einer Bootsiibernahme wohl normal.
Regina zeigt mir, wo in Pantry und Kajlite alles verstaut ist. Bei der Hinfahrt zur Karibik sind
wohl Tassen und Gléser sehr in Mitleidenschaft gezogen worden, daher ist der verbleibende
Restbestand aus Kunststoff. In den Schrinken finden sich zahlreiche Kakerlakenfallen.
Regina stellt die kleinen Tiere als ein Mitbringsel von den Kanaren vor, mittlerweile seien sie
aber erfolgreich bekdmpft. Seit Tagen hétte sie keine mehr gesehen.

Nach der ersten Bootsbegehung finden wir uns mit Elmar und Regina zum Essen und ein paar
Bieren im Restaurant ,,12 Metres* von Bobbies Marina ein. Fiir den nichsten Tag vereinbaren
wir einen ausgedehnten Probeschlag mit der Lilliepad. Es ist Karfreitag, Einkaufen scheint
daher so wie so nicht angesagt. Elmar und Regina checken zwischenzeitlich in einem nahen
Hotel ein.
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29.3.2013 — Karfreitag

Am Karfreitag wache ich als Opfer von unzéhligen Miicken auf. Gesicht, Hinde, Korper und
Beine sehen wie ein Streuselkuchen aus. In der Vorderkajiite summt und brummt es wie in
einem Bienenstock. Ein wenig unausgeschlafen bin ich auch, die Miickenattacke hat mich
schlecht schlafen lassen. Es trostet auch wenig, dass die Kollegen ebenfalls in Mitleidenschaft
gezogen sind. Fiir uns steht nach dieser Erfahrung fest, dass wir die ndchste Nacht weiter
drauBBen unter Anker verbringen werden.

Gegen 8h00 kommt Elmar und wir fangen an, alle Funktionen, Staurdume und technischen
Besonderheiten durchzugehen. Angefangen bei Bad und Toilette, iber Schrianke, Pantry,
Kartentisch, PC mit Wetterfax, Karten und Navigationssoftware gehen wir alles durch, was
fiir unsere Reise relevant werden konnte. Werkzeuge, Ersatzteile, Ersatzsegel, Batterien,
Schwimmwesten, Lifeleinen, Backskisten, Lazarett (Stauraum im Heck der Lilliepad), Motor
und Ruderanlage nebst Aries (Selbststeueranlage), alles wird inspiziert.

Am frithen Nachmittag laufen wir unter Motor aus der Great Bay von Philipsburg nach
Siiden. Wir erfahren, dass man mit der Lilliepad unter Motor nicht viel mehr als 3 bis 4
Knoten erreichen kann. Grund ist ein unterdimensionierter Yanmar, 29 PS fir etwa 11
Tonnen Verdringung. Obendrein scheint auch die Schraube falsch ausgelegt, weil kaum
Schraubenwasser auszumachen ist. Unter Motor kann man die vor uns liegende
Herausforderung auf dem Atlantik so wie so nicht bewéltigen. Daher ist die schwache
Motorleistung fiir mich von geringerer Bedeutung.

Der Wind weht mit etwa 4 aus Ost. Langsam taucht im Siiden die Insel Saba auf. Wir setzen
zunéchst Grof3 und Genua, spiter kommt ein Kuttersegel hinzu. Die durch das Kuttersegel
entstehende Diise bringt Lilliepad schnell auf 5 bis 6 Knoten. Jetzt zeigt sie sich von Ihrer
besten Seite. Schnell lassen wir die Bay hinter uns und kénnen im Osten St. Barts ausmachen.
Nach etwa 1 Stunde dndern wir den Kurs ein wenig mehr nach Siid-Osten, St. Barts nérdlich
liegen lassend, um sicher zu sein, nach der Wende wieder ohne Kreuz in die Bay zuriick zu
kommen. Die Lilliepad scheint total ausgeglichen auf dem Ruder und reagiert ausgesprochen
gutmiitig auf Béen und Winddnderungen. Wiahrend dieser Phase setzen wir auch ein Reff, um
den Umgang mit Dirk, Reffleine und Fall einfach zu proben und kennen zu lernen. Mir fllt
auf, dass man am Mast die Fall mitfiihren muss, weil die vielen Umlenkungen sich am Mast
nicht unproblematisch in der Bedienung herausstellen. Auch die Reffleinen miissen beim
Ausreffen am Mastbaum per Hand herausgezogen werden, iiber die Winsch alleine wéren die
Zuglasten auf der Grof3fall einfach zu groB3. Fiir mich bestétigt das einmal mehr, dass die in
die Plicht nach hinten geleiteten Reffleinen und Fallen nicht der Weisheit letzter Schluss sind.
Auf der Languste sind die Fallwinschen am Mast, ich wollte das schon mal dndern, habe aber
immer wieder gezogert, weil die vielen Leinen in der Plicht mich abgeschreckt haben.

Nach etwa 3 Stunden segeln wir schlief8lich in die Bay zuriick und suchen uns einen
Ankerplatz nahe dem Kreuzfahrtterminal. Von hier hoffen wir, am folgenden Morgen schnell
beim Zoll auschecken zu konnen. Fiir die Lebensmittel wollen wir dann noch einmal in
Bobbies Marina fahren, mit Schlauchboot ist das Verladen von Lebensmitteln in trockenem
Zustand kaum moglich. Wie richtig dieser Gedanke war, kdnnen wir zur Kenntnis nehmen,
als wir zu Viert zum Abendessen mit dem Schlauchboot zu Bobbies Marina {ibersetzen und
dabei ziemlich nass werden. Durch unser Gewicht liegt das Schlauchboot so tief im Wasser,
dass auch die in der Bay kleinen Wellen regelméBig tiber die vordere Schlauchbootwulst
schwappen. Da wir darauf sitzen, bedeutet das: Hintern nass. Fiir das Ankern spricht aber eine
reduzierte Miickenplage und die Einsparung der Hafengebiihr von $ 50.
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Beim Essen im Green House bemerke ich, dass durch die Ubernahme eine groe Last von
Elmars Schultern gefallen ist. Ab jetzt sind wir und in erster Linie Horst fiir die Lilliepad
verantwortlich. Elmar darf sich auf seinen Riickflug konzentrieren. Wir hingegen planen
bereits den nichsten Tag, Einkaufen und Ausklarieren ist angesagt. Nicht all zu spét begeben
wir uns mit dem Schlauchboot auf den Weg zum Schiff.

Samstag, 30.4.2013

Morgens um 9h00 setzen wir Horst auf dem Kreuzfahrtterminal mit dem Schlauchboot ab.
Selbst fahren Ernst und ich weiter zu Bobbies Marina. Direkt hinter der Marina befindet sich
ein kleiner Supermarkt, halb chinesisch, halb hollédndisch. Leider haben wir im Vorfeld nicht
mehr liber meine Proviantliste gesprochen, so dass die Verantwortung fiir den Proviant
plotzlich alleine auf meinen Schultern verbleibt. Horst hat zwar noch gesagt, dass er gerne
viele Wiirstchendosen hitte und auf Schokolade und SiiBigkeiten wenig Wert legt. Und ich
solle nicht zu viel kaufen, weil man das am Ende immer wegschmeif3t. Nur was heifit das
schon, wenn es auf St. Maarten keine Wiirstchen in Dosen gibt und die Lebensmittelmérkte
andere Schwerpunkte anbieten, die wir so in Deutschland nicht kennen?

Das Einkaufen stellt sich somit als ein abenteuerliches Unterfangen heraus. Der Zeitdruck
verschérft die Situation und hilft nicht gerade. In dem Supermarkt gibt es kaum etwas, was
mir bekannt vorkommt, frische Waren und Obst wirken nicht unbedingt einladend bei
geringer Auswahl. Auch stellt sich der Markt als hochpreisig heraus, alleine fiir Wasser darf
ich mehr als 200 §$ einpreisen.

Ernst stellt sich auch nicht als hilfreich oder unterstiitzend heraus. Er lduft eher wie
Falschgeld durch den Markt und aufler Tabak und Blattchen hat er nichts in den
Einkaufswagen gesammelt. Ich hingegen haste panisch durch den Laden, um wenigstens
Teile von meiner Liste zu finden oder entsprechenden Ersatz zu identifizieren. Erschwerend
wirken die ausschlieBlich chinesischen oder bestenfalls portugiesischen — oder ist es
spanisch?- Beschriftungen auf den Verpackungen. Man kann sich den Einkauf fiir 4 Wochen
ohne Chance auf Nachkauf sicherlich einfacher vorstellen.

Am Ende lege ich nur noch Wert darauf, fiir die erste Woche frisches Gemiise, fiir zwei bis
drei Wochen Obst, Kidse und Wurst und fiir weitere 2 Wochen Dosenlebensmittel zu finden.
Dazu Cornflakes und 8 Liter H-Milch fiir ca. 10 Friihstiicke. Zum Knabbern kaufe ich 2 Tiiten
Lakritz, 2 Dosen Niisse und 2 oder 3 Tiiten Chips. Das ist natiirlich fiir einen Monat nicht
viel. Als Konsequenz wird spiter auf unserer Reise eine Rationierung dieser ,,Leckerlies
erforderlich, zumal diejenigen, die diese Naschereien nicht wollen, sie an Bord plétzlich als
Grundnahrungsmittel einsetzen, wenn kochen nicht angesagt ist. Um 12h30 bin ich mit dem
Einkauf durch und habe das dringende Bediirfnis, Input von den anderen Crewmitgliedern zu
bekommen. SchlieBlich hat keiner sich je geduBert, was er wirklich mag und auf was er fiir so
eine lange Fahrt Wert legt. Dieser Wunsch wurde nicht erfiillt. Fiir mich war das Ganze
ziemlich unbefriedigend und ich konnte mir nicht vorstellen, dass unsere Planung und unsere
Vorrite fiir 4 Wochen ausreichend sein kdnnten.

Unmittelbar nach dem Einkauf treffen wir Horst, der beim Zoll und Auschecken Probleme
bekommen hat. Der Zoll kann nicht verstehen, dass eine andere Mannschaft auscheckt als
diejenige, die vor 2 Tagen eingecheckt hat. Also muss Horst Elmar im Hotel finden, um auch
mit seinem Pass zum Zoll zu kommen. Dabei bekommt er auch einen kurzen Wetterbericht
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von Elmar mit auf den Weg: das Wetter wiirde 5 Tage ,,gut”, dann 2 Tage eher flauer Wind.
Nordlich des 40. Breitengrades liegen grof3e Tief, die in diesem Gebiet fiir Stiirme sorgen.

Gemeinsam schaffen wir die Lebensmittel mit einer Hilfskraft aus dem Markt zum Hafen und
Horst und Ernst fahren zum Schiff, um es fiir die Proviantverladung an den Steg zu holen.
Wihrend ihrer Abwesenheit verdeutlicht mir unsere Hilfskraft, dass er nicht vom Supermarkt
bezahlt wird und ein entsprechendes Trinkgeld erwartet. Ich driicke ihm also 10 Dollar in die
Hand, kann aber am Gesicht ablesen, dass die Erwartungen nur miBig getroffen wurden.

Das Eintreffen der Lilliepad dauert mehr als 1,5 Stunden, weil sich Schwierigkeiten mit dem
Anker ergeben. Auch fangt es an zu regnen, so dass die Lebensmittel teilweise in
Mitleidenschaft gezogen werden. Der Tankwart hilft mir, sie in das Kassenhduschen zu
verlagern. Natiirlich macht auch er mir klar, dass dafiir ein Trinkgeld féllig wird. 10 Dollar
stoflen bei ihm auf Akzeptanz. SchlieSlich bekommen wir die Lebensmittel an Bord und
tanken Wasser. Diesel liegt laut Elmar fast noch unverbraucht an Bord. Daher verzichtet
Horst darauf, Diesel nachzutanken.

Am spdten Nachmittag gehe ich mit Ernst noch einmal an Land, um weitere Lebensmittel zu
kaufen, die ich in dem Laden nicht bekommen habe. In ca. 8 km Entfernung gibt es laut
Hafenmeister einen franzosischen Grand Marché, in dem wir Brot und vor allem Frisches
kaufen konnen. Wir nehmen uns ein Taxi, um sicher zu sein, vor Ladenschluss um 18h00
fertig zu werden. In dem Grand Marché bekommen wir dann auch Orangensaft, bessere Wurst
und Kise, Tomaten sowie Eier mit Haltbarkeitsdatum 4. Mai. Das Brot wird vor unseren
Augen frisch gebacken. Es gab Kartoffeln, frischen Schinken, Karotten und Schokolade mit
hohem Kakaoanteil. Dazu Obst in vertrauenswiirdigem Zustand: Pampelmusen, Bananen
(teilweise griin), Papayas und Apfel. Die Preise wirken auch vertrauter und ich fange an, mich
zu drgern, nicht von vorneherein in diesen Marché gegangen zu sein. Horst ist am Hafen
ziemlich erstaunt, dass wir insgesamt fiir ca. 800 § Lebensmittel gekauft haben. So viel hétte
er noch nie an Bord gehabt. Aber zum einen ist der kleine Supermarkt extrem teuer gewesen,
zum anderen bin ich von 4 Wochen anstelle den geplanten 3 bis 3,5 Wochen ausgegangen.
Das Wasser allein ist mehr als 200 $, wie bereits erwéhnt.

Beziiglich der Lebensmitteleinkdufe kann ich kein gutes Gefiihl entwickeln. Das finale
Feintuning meiner Liste ist nie erfolgt, der Supermarkt scheint aus geschilderten Griinden
denkbar ungiinstig gewesen zu sein und der Zeitdruck zu gro3, um davon ausgehen zu
konnen, dass alles an Bord ist, die Mengen nachhaltig und bedarfsgerecht ausfallen. Im
Nachhinein stellt sich aber heraus, dass der Einkauf unseren Bedarf besser getroffen hat als
ich je erwartet hétte. Durch die fast 33 Tage, die wir letztendlich auf See ausharren miissen,
werden fast alle Vorrite verbraucht. Erstaunlicherweise haben wir nichts vermisst, der
Bestand schrumpfte aber zuletzt so zusammen, dass die Auswahl der Lebensmittel an Bord
sehr reduziert ausfiel.

Weggeworfen wird nur das Brot nach 5 Tagen, weil es durch die Feuchtigkeit schimmelig
geworden ist und die Papayas, weil wir sie nach 3 Wochen zu spit auf die Meniikarte setzen.
Ubrig bleiben 2 oder 3 Dosen Schinken und Corned Beef, ein wenig Reis, groBe Teile des
Fertigkartoffelbreies, weil er sich bei Seegang als zu kompliziert in der Handhabung erwiesen
hat sowie 2 Packungen Honig. Wir finden ndmlich Honig an Bord vor und bereits nach
wenigen Tagen steht kein Brot mehr zur Verfligung, mit welchem der Honig hitte verzehrt
werden kénnen Ubrig bleiben auch 10 Eier. Diese hat Ernst zwar nach hollindischem Rezept
fiir lange Lagerung umgelagert und gewendet, aber wir trauen dem Frieden nicht. Zu
erwdhnen ist, dass wir auf der Fahrt grole Vorrite an Fischdosen an Bord vorfinden und ca.
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40 bis 50 Miisliriegel. Die Fischdosen habe ich beim Einkauf schlicht vergessen, die
Miisliriegel werden zu einer wertvollen Ergéinzung unserer unterdimensionierten SiiBwaren-
und Snackvorréte. Solange verfiigbar, habe ich mir auf jeder Nachtwache einen Miisliriegel
gegdnnt. Auch die anderen haben kriftig zugelangt, 3 Wochen sind wir damit ausgekommen.

Auf dem Riickweg vom Grand Marché besorge ich zusétzlich 6 Mugs (gro3e Tassen) fiir
Kaffee und ein Teesieb, was ich zuvor an Bord nicht gesehen habe. Um 19h00 treffen wir
wieder an Bord ein. Horst schlift, die Lebensmittel sind noch génzlich unverstaut, zum Teil
liegen sie noch im Regen in der Plicht. Das Verstauen ist dann unsere niachste Aufgabe. Ernst
hilft fleiBig mit und um 21h00 ist alles erledigt. Wasser ist zum Teil im Lazarett (hintere
Backskiste), zum Teil im Vorschiff und hinter den Sitzen verteilt. Nur das Schlauchboot muss
am néchsten Tag noch verstaut werden. Gegen 22h00 verhole ich mit Ernst auf einen
Absacker ins ,,12 Metres®. Das letzte Bier vom Fass fiir nahezu 5 Wochen zerrt meine
restlichen Dollarbarguthaben auf. Hinterher fallen wir ziemlich erschopft in die Koje.

Fiir die Nacht verbleiben wir am Tanksteg, obwohl dieses nicht erwiinscht ist. Der Tankwart
war aber bereits gegen 18h00 gegangen und Horst hatte sich schlafend gestellt, als er vor dem
Feierabend noch einmal zum Ablegen aufforderte. Um Komplikationen zu vermeiden, will
Horst sicherheitshalber am nachsten Morgen um 06h00 auslaufen. Unsere Wecker stellen wir
auf 05.00 Uhr. Zu vermelden bleibt noch, dass die Kamera, die Brigitte mir mitgegeben hatte,
ihren Geist bereits aufgegeben hat, sprich: nicht mehr funktioniert. Die hohe,
salzgeschwingerte Luftfeuchtigkeit hat ihr zugesetzt, so dass nichts mehr funktioniert. Leider
irreparabel!

Im Folgenden stelle ich logbuchdhnlich Navigations- und Wetterdaten, besondere Ereignisse
und Eindriicke sowie unseren Speiseplan zusammen. Ich mdchte darauf hinweisen, dass ich
diese Daten tdglich festgehalten habe. Daher sind meine geschilderten Eindriicke fiir den
jeweiligen Tag authentisch und nicht im Nachhinein entstanden. Es versteht sich von selbst,
dass sie subjektives Empfinden ausdriicken.

Ostersonntag 31.04.13, 1. Tag auf See

Navigation und Wetter:

06h00: 18.01.20 N und 63.02.60 S

Log bei Abfahrt: 3991 NM

Etmal 18h00: 75NM, wir waren nord-0stlich Anguilla, letzte Landsicht
Wetter: morgens O 5-6 (70 °), bedeckt, Regen, langsam nachlassend
Welle: ca. 3 m, spiter am Nachmittag 4m

Besondere Ereignisse:

Um 5h00 klingelt der Wecker. Nach dem Anziehen verstauen wir restlich herumliegende
Vorrite, Wasserflaschen und das Schlauchboot. Den Motor hatten Ernst und ich bereits am
Vortag abends abmontiert und auf den vorgesehenen Platz im Heckkorb gehéngt.
Gennakersegel und Kutter lassen wir im Segelsack, aber angebandselt, an Deck liegen.
Friihstiick gibt es noch am Steg. Um 6h45 legen wir etwas verspétet unter Motor ab.

7h00 Genua, unter Aries fahren wir nach SO (150°), vor uns liegt St. Barts.

Wenig spéter setzen wir das Grof3, Reff 2.
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Als wir aus dem Windschatten von St. Maarten kommen, bricht bereits ein kleines Chaos an

und unter Deck aus. Wasser spritzt ibers Deck und die Kringung des Schiffes erfordert eine

Reduzierung der Genua. Weiteres Verstauen ist jetzt nicht mehr moglich, schon alleine, weil
Ernst und ich nicht mehr unter Deck gehen kdnnen. Bereits nach kurzer Zeit reicht Ernst sein
Friihstiick an die Fische weiter.

Nach etwa 2 Stunden sind wir von St. Maarten frei. Wir wenden und konnen hinterher etwa
Kurs N halten. Wasser spiilt jetzt sténdig iiber Deck und reif3t nach kurzer Zeit den Gennaker
iiber Bord. Eilig versucht Horst angeseilt das Segel zu retten, aber der Sack ist bereits voll
Wasser und nicht mehr zu heben. Als er erschopft nach hinten kommt, sehe ich, wie das Segel
aus dem Sack spiilt. In einer Notaktion retten wir gemeinsam das Segel, den Sack miissen wir
aber aufgeben. Unsere iibereilte Abfahrt fordert ihren Tribut. Auch das Kuttersegel bereitet
bald Probleme auf Deck. Horst muss noch einmal nach vorne, um es richtig zu fixieren.

Das Mittagessen entfillt, keiner hat wirklich Appetit. Auf einem Elfiihrtje bestehe ich aber.
Ernst macht notgedrungen mit, liegt ansonsten aber etwas lethargisch in der Plicht. Wir
decken ihn mit einer Persenning zu, als er anfangt zu frieren.

Am Nachmittag taucht vor uns Anguilla auf. Wir miissen volle Hohe laufen, um 6stlich zu
passieren. 15h00: Anguilla querab, vor uns wartet der Atlantik mit ca. 6000 m Tiefe.

15h30: ich will Brigitte kurz anrufen. Nachdem ich mit dem Telefon aus der Kajiite komme,
muss auch ich die Fische fiittern, erst dann kann ich telefonieren.

Bis Anguilla sind alle schon mindestens 2x nass geworden, Gott sei Dank trocknet alles
schnell und das Wasser fiihlt sich so warm an, dass man die Feuchtigkeit ertragen kann. Horst
verbringt fast den ganzen Tag unter Deck. Er erledigt die Navigation alleine, dabei nimmt er
auf unsere begrenzten Moglichkeiten betreffend Aufenthalt unter Deck Riicksicht.

Das saubere Einstellen der Aries erforderte mehrere Anldufe und Versuche. Bei dem
Schriggang stellt es eine kleine Herausforderung dar, die dazu extrem feucht macht.
Nachmittags reduzieren wir die Genua weiter. In Boen schétzen wir 6 Bf, zuviel fiir die
Nacht. Nach Reduzierung der Genua lduft auch die Aries ruhiger. Wir entscheiden uns aber,
die Genua weiter zu fahren und nicht das Kutter zu setzen.

Wachen: Georg von 18-22 Uhr und von 2-6 Uhr, Horst von 22- 2Uhr. Ernst wirkt zu krank, er
liegt mit der Persenning bedeckt die ganze Nacht in der Plicht und bedenkt die Fische. Ab und
zu hort man ein Haha, aber das ist es dann auch.

Die Nacht verlauft ohne Besonderheiten, abends sehen wir gegen 22h00 6stlich ein Schiff in
groBBer Entfernung. Essen gibt es auer dem Friihstiick an Tag 1 nicht. Bis 6h00 arbeiteten wir
weitere 50 NM ab, die See ist so rauh bei nachhaltiger Krdngung, wie wir es uns fiir die
nichsten Wochen nicht als Dauerzustand wiinschen. Im Groflen und Ganzen bin ich aber
zufrieden. Wir kommen gut voran, konnen nach Norden Richtung Bermuda anliegen und das
Wetter liegt im normalen Bereich fiir den Atlantik. Mit Amwindkursen miissen wir halt
besonders in diesem ersten Wegabschnitt rechnen. Etwa gegen 6h00 morgens wird es hell.

Essen:
Friihstiick: Ei, Kdse, Wurst, Brot, Tee und Kaffee.
Mittagessen: -
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Montag, 1. April, 2. Tag auf See

Navigation und Wetter:

06h00: 100 NM nordlich St. Maarten

Log: NM 4122 (ohne Uhrzeit)

Etmal 18h00: 97NM

Wetter: morgens O 5-6 (70 °), teilweise bedeckt
Welle: ca. 3 m, spiter am Nachmittag 4m

Besondere Ereignisse:

Die Nacht zwischen den Wachen lisst kein wirkliches Wohlgefiihl aufkommen. Uber mir
tropft das Lukendeck permanent auf die Stelle, wo ich versuche, zu schlafen. Schlafanzug und
Schlafsack verarbeiten das Salz zwar halbwegs, angenehm ist es jedoch nicht.

Wachen: Ernst: 21-24 h, Georg 0-3 h, Horst 3-6 h.

Wihrend meiner Wache bewundere ich einen atemberaubenden Sternenhimmel. Fiir etwa 20
Min mache ich im Siiden iiber dem Horizont das Kreuz des Siidens aus. Es dominiert den
Stidhimmel und wirkt gigantisch. Zuvor habe ich es bisher noch nicht beobachten kdnnen.

Morgens um 07h00 setzen wir Kutter und nehmen die Genua herunter. Fiir das Mandver
iibernehme ich die Pinne und gehe ein wenig vor den Wind. Da Ernst zum Mast eilt, helfe ich
Ernst bei Schoot und Fall. Nach dem Mandver wird alles deutlich entspannter. Allerdings
schwankt unsere Speed nur noch zwischen 3 und 6 kn.

Wir fahren stindig 45° Kriangung, regelmaflige Duschen fegen durchs Cockpit. Kochen ist
nicht moglich, daher gibt es auBBer Tuc-Keksen und einer Packung Lakritz den ganzen Tag
kein Essen. Auch Horst verspiirt keinen Hunger, er schiebt Zeitmangel vor.

Jede Bewegung im Schiff ist extrem miithsam. Wenn man unten auf der Bank in der Kajiite
sitzt, sieht man zwar die eine oder andere Schublade in der Nidhe oder sogar Reichweite, aber
die Bewegung dorthin ist Kraft zehrend. Auch das Wechseln von Kleidern strengt ungemein
an und ist mit blauen Flecken verbunden, weil man sich eigentlich mit 2 Handen festhalten
miisste. Das Anziehen von Stiefeln und Olzeug dauert fast 30 min.

Alles wird langsam aber sicher nass oder feucht. Wir behalten unsere Sachen zuletzt einfach
an, das Wechseln scheint zu mithsam und der trockene Zustand hélt sowieso nicht lange an.
Es bewahrheitet sich die Erkenntnis oder besser das Wissen: ,,Segeln ist die unbequemste Art
zu reisen®. Nach weiteren Stunden sitze ich nur noch in der Badehose, warm genug ist es ja.
Aber die extreme Sonneneinstrahlung auf der nackten Haut erfordert zwingend Sonnenmilch,
Faktor 50 als Mindestschutzfaktor, wenn man ernste Verbrennungen zu vermeiden sucht.

Den ganzen Tag empfangen wir kein Wetterfax. Der Grund bleibt unklar, vielleicht muss man
erst ein wenig mit dem PC lernen....

Am Spatnachmittag genehmige ich mir ein erstes Bier. Es schmeckt kostlich, das Leben fiihlt
sich plotzlich normaler an. Horst hat sich schon ein Bier als Friihstiicksersatz gegdnnt, Ernst
verzichtet vorsichtigerweise. Der Abend nach meiner Wache verlduft ruhig, ab 20h00 lege ich
mich hin und schlafe.

Essen:
Friihstiick, Mittag, Abend: Fehlanzeige
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Dienstag, 2. April, 3. Tag auf See

Navigation und Wetter:

10h00: 21.31.7 N und 62.28.9 W

Etmal 18h00: 135NM

Wetter: morgens O 3-7, sehr schwankend, teilweise bedeckt, nachmittags sonnig, gegen
10h00 morgens heftige Boe, geschitzt 7-8 Bf mit Regen, Wetterbericht: fiir unser Gebiet
empfangen wir keinen, lediglich fiir das Gebiet nordlich Bermuda. Hier liegt ein
umfangreiches Hoch, ostziehend.

Welle: ca. 2 m, in Béen 4m

Besondere Ereignisse:

Wache bis 3h00.

Die Nacht prasentierte sich generell ruhiger als die vorige. Es bleibt zwar feucht, aber nach
meiner Wache schlafe ich bis 7h00 durch. Morgens mache ich Friihstiick mit Tee und Kaffee,
ich bin aber nicht sicher, ob ich das Wasser wirklich zum Kochen bringe. Bei der Schréiglage
verkokelt die Flamme des Spirituskochers ein Brett neben dem Herd, es muffelt ziemlich. Es
gibt Brot, Kédse und Wurst, jeweils auf die Hand. Der Tee schmeckt zum abgewohnen.
Trotzdem: unser erstes Essen seit dem Ablegen in Philipsburg!

Am Nachmittag dreht der Wind auf 150°. Es wird richtig gemiitlich. Nur noch die Wellen
wirken storend. Es liegt Idealwetter vor. Wir fahren 6 h mit 6 kn. Die Stimmung steigt, am
spaten Nachmittag genehmigen wir uns die erste Decksdusche im Cockpit. Wirklich
angenehmes Gefiihl. Ab und zu steigen Wellen ein, daher lassen wir alle Schotten im
Niedergang stecken.

Ruhige Zeiten

o
Schiffe sehen wir nicht, dafiir aber fliegende Fische und ab und an Vogel. Eine Sorte zieht
eine lange Feder hinter sich her. Aber auch Fregattenvogel begleiten uns.
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Zwischenzeitlich bekommen wir einen Wetterbericht fiir unser Gebiet. Es sieht nach
Normalisierung aus. Zum Abendessen ist zwar Kochen noch nicht angesagt, ich verspeise
stattdessen Schwarzbrot mit Kése, die anderen Cornflakes. Abends setzt aber eine
Wetterberuhigung ein. Der raume Wind geht auf 4 Bf zuriick, der Himmel klart auf. Trotzdem
lassen wir Reff und Kutter fiir die Nacht. Wir brauchen die Ruhe.

Der Abend und die Nacht gestalten sich wunderbar. Das Meer schaumt griinlich hell am
Schiff vorbei, ab und zu strahlen leuchtend-gelbe Piinktchen in den Wellen, am Horizont gibt
es im Norden Wetterleuchten. Der Wind schwankt zwischen 2 und 4 Bf. Alles wird gut!

Essen:
Frihstiick: Kaffee, Tee, Brot, Wurst, Kise
Abendessen: Schwarzbrot mit Kase, Cornflakes

Der Skipper am Arbeitsplatz
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Mittwoch, 3. April, 4. Tag auf See

Navigation und Wetter:

07h00: 24.11.8 Nund 61. W

Log: NM ca. 350 seit Abfahrt, ca. 300 NM bis Ziel 1 (30°N, 60°W)

Wetter: morgens SO 4 (150 °), Sonne, Idealwetter, Wetterbericht: Hoch 6stl. Bermuda,
ruhiges Wetter in Sicht

Welle: ca. 1-2 m, ruhige See

Besondere Ereignisse:

23h00 (Vorabend): Der Wind schléft ein.

Wachen: Ernst 21 bis 24h, Georg 0-3h, Horst bis 6h, Schiff liegt beigedreht in seiner Wache,
kein Wind. Georg steuert per Hand, viele Sternschnuppen im Bereich des gro3en Wagens.
Wegen des geringen Windes fillt nachts die Aries aus. Uns fehlt jetzt die Genua, aber ich
mochte die Nachtruhe nicht storen. Da Horst ebenso denkt, nutzen wir auch den
Wachwechsel um 3h nicht, um die Genua zu setzen. Wiahrend meiner Wache geht die Fahrt
auf 2,8-3 kn zuriick. AuBlerdem sind voraus Gewitter zu erkennen, die sich aber langsam
verziehen.

Um 6h00 stehe ich auf. Wir reffen aus bis zum Reff 1 und setzen die Genua. Das Schiff
nimmt langsam Fahrt auf, 5-6 kn. Die Aries zeigt Macken, bleibt aber weiter in Betrieb

8h00 Friihstiick, guter Tee und Kaffee, Orangensaft, 2 Spiegeleier, die mit Miihe in der
Pfanne gehalten werden. AnschlieBend Abwasch in Salzwasser und Piitz.

11h00 Elfiihrtje mit Gin und Tonic, Zitrone. Das Segeln zeigt sich von seiner schonsten Seite,
besser kann man es sich nicht vorstellen. Das Schiff liegt fast ohne Schaukelbewegung in
stabiler Lage. Der paradiesische Zustand wahrt praktisch den ganzen Tag, von 10h00 bis
18h00, wir laufen mit 6 kn an der amerikanischen Kiiste hoch, die Sonne scheint ohne
Abstriche. Wéhrend dieser Phase stort auch kein Schiff unsere einsame Welt. Es gibt nur
einen kleinen Negativpunkt zu vermelden: bei der Decksdusche verliert Ernst die Piitz, die
ihm aus der Hand tiber Bord gleitet. Aus umweltlicher Sicht muss das eigentlich nicht sein!
Gliicklicherweise haben wir noch eine weitere Piitz an Bord.

Meine nassen Shorts hdnge ich liber die Flaggenleine in den Mast. Sie trocknet aber bis zum
spiten Nachmittag nicht. Gliicklicherweise benétige ich sie nicht dringend, da bei diesem
Wetter meine Badehose reicht. Nach Spritzwasser trocknet sie in der Sonne in sehr kurzer
Zeit. Das gleiche gilt fiir meine lange Jogginghose, die ich von Ekki geerbt habe. Sie ist fiir
Abend und Nacht ideal.

An diesem Tage genieflen wir alle das Segeln. Was fiir ein tolles Erlebnis! Auch nach fast 50
Jahren Segelpraxis bietet dieser Tag so noch Spektakuldres und Wunderschones. 5800 m
Wasser unter uns, Sonne und Wind von Achtern, optimale Geschwindigkeit, kein Stress —
unsere Batterien tanken auf. Der Abend bringt keine berichtenswerte Gegebenheiten.

Essen:
Friihstiick: 2 Spiegeleier mit Schinken, Abendessen: Rindersteak mit Reis
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Donnerstag, 4. April, 5. Tag auf See

Navigation und Wetter:

07h00: 24.11 N, 61.33.7 W

13h00: 24.24.8 N, 61.36.4 W

18h00: 24.43.8 N, 61.36.1 W

Log: morgens 1,5 kn, spdter 2-2,5 kn

Etmal 18h00: 57NM

Wetter: morgens O 1 (90 °), sonnig, Quellwolken am Horizont, 100% Luftfeuchte, schwiil,
stechende Sonne, mittags leichte Brise, die uns auf 4 kn bringt, Wetterbericht: Hoch 6stl.
Bermuda, Tief ndhert sich von Westen aus den USA

Welle: ca. 1 m, ruhige See

Besondere Ereignisse:

Um 1h45 kommt wihrend meiner Wache die Mondsichel hoch. Wie eine alte Laterne
beleuchtet sie das ruhige Wasser mit ca. 1m Diinung. Das Segel klatscht ununterbrochen, ich
muss an alte Seefahrerromane denken, die von Schiffen erzdhlen, die teilweise tagelang in den
Kalmen diimpeln. Alles reine Nervensache, Fahrt teilweise unter 1 kn. Um 3h00 kommt Horst
und meint, es hat keinen Zweck. Wir setzen Ankerlicht, ziehen Grof3 (Reff 1) und Kutter
stramm und legen uns schlafen.

Ich stehe um 5h00 auf und beobachte den Sonnenaufgang. Es ist alles nass. Um 6h00 setze
ich die Genua, wir fahren wieder 1,5 kn. Ich rechne kurz, bei diesem Tempo brauchten wir
noch 1400 h oder 58 Tage bis Horta! Die See wird immer ruhiger, ab und zu springt ein Fisch
und fallt plumpsend ins Wasser zuriick.

Sonnenaufgang
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10h00 Ausreffen, Kutter und Genua

Bei dem Mandver klemmt die Dirk, der Block neben dem Niedergang scheint defekt zu sein.
Wir brauchen mehr Wind, da der Generator nicht mehr 14dt. Die Batteriekapazitit fallt auf
50%, wir stellen Navi (PC) und Kiihlschrank ab. Den Kiihlschrank haben wir nicht wieder in
Betrieb genommen auf der ganzen restlichen Fahrt.

Nach und nach kommen wir wieder auf 3 kn, spiter sogar auf 4 und gegen 13h00 kurz auf 5
kn. Es ist sehr schwiil, das Wasser lduft uns am Korper herunter, die Finger sind sogar faltig
von der Nésse. Horst und Ernst schlafen, mir ist es nicht moglich. Ernst schléft praktisch
ganztigig, wenn er keine Wache hat.

Ernst beim Wurzelschilen

16h30 Essen, Thiiringer Bratwurst, Kartoffeln, Karotten, dazu 1 Bier, 1 Wein. Wir erzéhlen
uns gegenseitige Segelerlebnisse, ,,Latein‘ ist wohl auch dabei. Die Stimmung ist
hervorragend. Nach 5 Tagen kommt bei mir noch kein Gefiihl der Einsamkeit auf. Trotzdem
realisiert man, wie leer die Gegend ist. Die 7 Mrd. Menschen der Erde sind hier kein Thema.

17h00 schwarze Front von Norden, dazu ein Regenbogen. Wir halten die Situation unter
Beobachtung und sind in Alarmstimmung. Nach einer halben Stunde kommt Entwarnung: das
Ungemach zieht nach Westen ab. Falscher Alarm!

Nach der Schwiile des Tages wird es abends angenehm kiihl, der Sonnenuntergang ist
malerisch schon. Wir sind in der Mitte zwischen St. Maarten und Bermuda angekommen.
Nach der Diimpelei iiber 12 Stunden und mehr sind wir froh, wieder 4 kn zu fahren.

Nachts auf Wache kann man bei Kurs 10° (fast N) schon sehen, wie die Erde sich um ihre
Achse und damit den Nordstern dreht. Der groBe Wagen steht erst iiber dem Nordstern, spéter
fallt er westlich nach unten und verschwindet zum Horizont. Da man Sterne klar bis
unmittelbar am Horizont sieht, meine ich manchmal Schiffe auf meiner Wache zu sehen, es
sind aber hellere Sterne, die liber dem Horizont auftauchen.
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Sonnenuntergang

Essen: Friihstiick: Brot, Kdse, Wurst, Tee, Kaffee. Mittag: Rostbratwurst, Kartoffeln,
Karotten, Wein, Bier
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Freitag, 5. April, 6. Tag auf See

Navigation und Wetter:

07h00: 25,45 N, 61.36 W

14h30: 26.21 N, 31,35 W, 500 Nm noérdlich St. M, 400 Nm SO Bermuda

Log: NM 4122 (ohne Uhrzeit)

Etmal 18h00:115 NM

Wetter: sonnig mit Wolken, 1 kurzer Schauer, Wind 5 Bf aus 150°, konstant, Wetterbericht:
Wind soll auf 3 Bf zuriick gehen, spéter ab 18h00 6 Bf, Welle 3-4 m

Welle: erst 2 m, gute Sicht

Besondere Ereignisse:

Nachts fahren wir 2 Reffs im GroB3, die Genua wird mehrfach ein und ausgerollt, dazu
Kuttersegel. Wir laufen mit 4-6,5 kn, der Durchschnitt diirfte bei knapp 6 liegen. Um 2h00
geht siidlich ein Schiff durch. Unsere Batterien werden noch schwicher, der Kiihlschrank
bleibt aus, wir fahren nur noch Ankerlicht, auch der PC wird heruntergefahren. Dadurch
bekommen wir kein Wetter und haben auch keine bildliche Position in der Karte.

Sobald es hell wird, priifen wir zwischen 6h00 und 10h00 die Batterien. Alle 8 sind leer. Es
gelingt uns aber, liber den Windgenerator eine bis 10h00 auf 13 V Spannung zu bringen, zwei
weiter sind bis 16h auch bei 13 V angekommen. Wir laden mit ca. 3 Ah. 3 Batterien scheinen
vorerst gerettet, den Rest miissen wir sehen.

8h30 Friihstiick, Ei mit Schinken, wir stellen aber fest, dass unser gesamter Brotvorrat von 8
Broten verschimmelt ist. Er fliegt in hohem Bogen iiber Bord.

12h00: Telefonat mit Hein, einem Freund von Horst. Er ist Meteorologe und wir erhoffen uns
einen Wetterbericht, um die Taktik fiir die weitere Annidherung an Horta zu definieren. Die
Vorhersage liefert er in sehr detaillierter Form. Nach seiner Prognose behalten wir gutes
Wetter bis Montag, spater droht Flaute. Im Einzelnen:

z. 7t. SO 34,

18h UTC SO 3-4

Samstag dito, Sonntag Dito, Montag O-SO 3, Di, Mi, Do umlaufend, Do N 5

Bermuda: z. Zt. O 5-6, Sa S 5, So — Mi NO 3

Hein geht leider fiirs Wochenende auf sein Boot, er iiberldsst uns die Handynummer von
einem Freund Jiirgen fiir weitere Auskiinfte. Wir machen davon aber keinen Gebrauch.

13h00: Hosen und Katzenwésche, im Film festgehalten. Das Wetter ist brillant, keine
Schwiile mehr, eher wie bei schonsten Bedingungen auf der Nordsee. Wir sind aber 500 NM
oder mehr vor der US-Kiiste.

14h00: Ich versuche Brigitte mehrfach ohne Erfolg iiber Satellit zu erreichen.

Gegen 14h30 bemerken wir, dass wir westlicher als unsere gewiinschte Route fahren. Das
Abschalten unseres PCs hat bereits Folgen. Wir rollen die Genua ein, um héher fahren zu
konnen. Kurs jetzt 40°, COG 20°. Da es eher ruhig ist, lese ich viel. Volker Kutscher,
Goldstein. Das Buch 16st sich auf fillt beinahe auseinander wegen der Feuchte auf dem
Schiff.
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16h00: Mittag. Es gibt Spaghetti, anschlieend erreiche ich Brigitte endlich. Der zunehmende
Wind und die sich einstellende Schriglage zwingen uns zu Balanceakten auf dem Ofen und
spéter beim Essen in der Plicht. Man kann auf der Lilliepad nichts fixieren, dadurch wird das
Kochen und Essen gelegentlich am Wind eine ziemlich akrobatische Herausforderung.

Rauschefahrt

Kurz nach 17h00 briest es auf. Die Aries versagt sofort, weil ihr Steuerblatt hochklappt und
damit eine Ruderkorrektur nicht mehr durchfiihrt. Stattdessen schwimmt das Ruderblatt der
Aries drucklos hinter uns her. Ernst tibernimmt unser Ruder per Hand. Das setzen wir die
Nacht fort, die Wachen werden mithsamer.

Essen: Friihstiick mit Ei, Schinken und Knécke, Mittag: Spaghetti mit Einlage
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Samstag, den 6. April, der 7. Tag auf See

Navigation und Wetter:

18h00: 28.03 N, 60,47 W, 500 Nm noérdlich St. M, 400 Nm SO Bermuda
Etmal 18h00: 130 NM, 13h00 bereits 100 NM

Wetter: sonnig , Wind 5 Bf aus 150°, gutes Etmal zu erwarten

Welle: 2-3m, gute Sicht

Besondere Ereignisse:

Gegen 8h00 gehen wir an die Reparatur der Aries. Dazu nehmen wir die Segel runter, um
Fahrt aus dem Schiff zu nehmen. Horst meinte, dass sonst das Ruderblatt nicht eingehakt
werden kann. Der erste Versuch schligt fehl, die Segel werden wieder gehisst. Wir machen
dann erst einmal Friihstiick, Tee, Kaffee, Knicke und Kéase. Das findet Horst ,,astrein®.

Er ist allerdings genervt und mochte das Wort kaputt nicht mehr horen. Nach Abklemmen der
Batterie auf Backbord in der Backskiste steigt er demonstrativ in seine Koje. Wahrend Ernst
steuert, gehe ich an die Aries. Nach einigen Bemiihungen gelingt es mir, das Blatt einzurasten
und die Aries wieder in Betrieb zu nehmen. Das Ganze geht sogar, ohne Fahrt aus dem Schiff
zu nehmen. Das bringt auch Horst wieder in bessere Stimmung.

Wir ndhern uns dem 29. Breitengrad und wollen langsam 6stlicher gehen. Kurs jetzt 60° KK.
Ca 600 NM liegen hinter uns, wir sind von 18° auf deutlich {iber 28° N gekommen, in
beeindruckenden 6,5 Tagen. Langsam bildet sich Routine heraus, Mittagessen gibt es gegen
16h30, die Wachen haben sich eingependelt. Es ist so ruhig, dass ich iiber lingere Zeit Lesen
kann. Dabei vergesse ich vollkommen, dass ich auf dem Atlantik bin.

Am heutigen Tag bereite ich zum Mittagessen Kartoftelbrei, Erbsen, M6hren und
Bratwiirstchen vor. Vor dem Essen rollen wir die Genua voriibergehend ein. Nach dem
Abwasch wird sie wieder gesetzt. Wir fahren mit 6,5 kn, fast den ganzen Tag.

Unsere Batterien geben weiterhin Anlass zur Sorge. Trotz minimiertem Verbrauch — kein PC,
kein Kiihlschrank, keine Wetterfaxe — bekommen wir nicht wirklich Spannung. Die Batterie
auf Backbord scheint nicht rettbar zu sein, zwei weitere sind verddchtig. Hoffentlich reicht es
bis Horta.

17h00 Der Wind schwicht sich ab, es ist feucht und diesig. Ab 18h00 bereiten wir die
Wachen vor. Es wird nachts bereits deutlich kiihler, lange Hose und Jacke sind angesagt.
Schiff und Aries laufen aber ohne Probleme.

Ich iibernehme meine Wache um 23h00, weil Ernst die Nacht zuvor ldnger steuern musste.
Fast zeitgleich mit Wachbeginn dreht der Wind auf 170° und nimmt langsam auf 6-7 Bf zu.
Wir fahren trotz achterlichem Wind permanent 30° Lage mit 6,5 bis 7 kn. Schlafen ist nach
der Wache kaum mdglich, da insbesondere das Vorschiff, wo ich schlafe, heftig eintaucht und
das Rollen eine stabile Schlaflage nicht zuldsst.

Essen:

Friihstiick: Kniacke und Kése, Tee und Kaffe, Mittag: Bratwurst, Kartoffeln, Dosengemiise,
Obst
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Sonntag, den 7. April, 8. Tag auf See

Navigation und Wetter:

07h30: 29.21 N, 59.25 W

21h00: 29.37 N, 58.53 W

Etmal 18h00:108 NM

Wetter: 7h45 Regenboe, bewolkt mit heftigen Schauern, W 7
Welle: 3-4 m

Besondere Ereignisse:

Wir sind jetzt eine Woche unterwegs, die Eindriicke sind tiberwiegend sehr positiv. Die Nacht
haben wir wegen des zunehmenden Windes die Aries mehrfach neu justiert. Auch in der
Freiwache bleibt es unruhig, Schlafen ist mir kaum mdglich. Das Boot dhnelte einer
Tropfsteinhohle, alles ist feucht und kalt. Wir fahren Kutter und Grof3 mit Reff.

Zum Friihstiick um 9h00 gibt es Cornflakes. Es sollte unser einziges Essen an diesem Tag
sein. Den ganzen Morgen steuert die Aries, KK 80°, mit 4-5 kn. Der Wind kommt aus 210°
mit 2-3 kn.

11h00 Cappuccino als Elfiihrtjeersatz, ab dann werden der Tag und seine Abldufe
problematisch und hektisch. Um 12h00 néhert sich eine schwarze Wand, es fingt an zu
regnen wie aus Eimern. Die Aries hakt aus, wir verlieren den Kurs. Horst und ich versuchen,
das Schiff wieder auf Kurs zu bringen. Wir fahren 180°, Richtung St. Maarten, von wo wir
kommen. Aber wir kdnnen nicht wenden und auch eine Halse gelingt nicht. Wir haben wenig
Fahrt, Ruderdruck gibt es nicht. Die Sicht ist wegen des Regens auf maximal 100 m limitiert.
Nach einer halben Stunde Kampf sind wir vollkommen nass und kalt.

Pl6tzlich taucht direkt vor uns ein Schiff aus der Regenwand auf. Es liegt dort oder fahrt nur
sehr langsam gen Nord. Entweder hat es uns auf dem Radar ausgemacht und gestoppt oder es
ist ein Fischer, der wegen seiner Arbeit langsam fahrt.

In diesem Moment realisieren wir, dass unsere Ruderanlage ausgefallen ist. Mir fahrt ein
gehoriger Schreck in die Glieder. Unser Ruder reagiert nicht mehr, das Steuer dreht leer.
Horst schaut hektisch in die Backskisten und meint, alles sei dort normal. Die Steuerseile
liegen auf den vorgesehenen Rollen. Aber im Lazarett sieht er die Dréhte, die das Ruder
bewegen, nicht mehr. Erste Diagnose: Bruch der Stahlseile. Verursacher ist aus seiner Sicht
die Badeleiter, die auf dem ungeschiitzten Ruderquadranten liegt. Sofort sind Ernst und ich
als Schuldige ausgemacht, weil wir die Leiter in das Lazarett zusammen mit den
Wasserkanistern gerdumt haben. Horst hatte uns aber beim Verstauen in St. Maarten diesen
Ort zum Unterbringen der Leiter vorgeschlagen. Er geht auch davon aus, dass Ersatzseile an
Bord seien. Die Reparaturzeit veranschlagt er auf ca. 2 Stunden, wenn alles gut geht...

Zwischenzeitlich ist das Schiff vor uns im Regen verschwunden. Es kam mir vor wie ein
Geisterschiff. Personen waren nicht zu erkennen. Vollkommen mandvrierunfahig liegen wir
nur ca. 100 m voneinander entfernt. Das gruselt schon ein wenig. Aber fiir Gdnsehaut bleibt
keine Zeit. Wir fangen sofort an, das Lazarett auszurdumen. Etwa 140 Liter Wasser, Taue, 3
Anker, Badeleiter, Abschleppleine, Bier, Fiasser mit Farbe, alles wird in die Plicht verlagert.
Dazu aus den Backskisten 2 Segel, der Gennaker und eine Persenning. Das Chaos hétte nicht
grofer sein konnen. Unten in der Kajiite stehen zwischenzeitlich mehrere Werkzeugkisten fiir
die Reparatur bereit. Sie werden unterm Kartentisch hervorgewuchtet, aus dem Bad und aus
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den Kleiderschrinken an Steuerbordseite hervorgeholt Zu unserem Gliick hort um 13h00
auch der Regen auf. Bei ca. 2-3 m Welle machen wir uns an die Reparaturarbeiten.

Arbeit im ,,Lazarett"

i B

Horst liegt unten im Lazarett und flucht vor sich hin. RegelméBig kommt eine Welle iibers
Deck und ergieB3t sich ins Lazarett. Es dauert eine Weile, bis wir mit Kissen die Luke
einigermallen abdecken konnen. Schnell stellt sich heraus, dass die Seile nicht gerissen,
sondern nur aus der Fithrungsschiene des Quadranten gesprungen sind. Etwa nach zwei
Stunden hektischer Arbeit (gegen 15h00) sind die Seile wieder aufgelegt, auch in beiden
Backskisten. Aber ich kann das Steuer nicht mehr drehen. Es sitzt bombenfest im rechten
Anschlag. Nach dem erneuten Ldsen des Seiles stellen wir fest, Ruder und Quadrant sind
festgelaufen.

Nach einigen Uberlegungen versuchen wir mit Hilfe eines Seiles und mehreren
Umlenkbl6cken iiber die Winschen Kraft auf das Ruder zu bringen und es zu 16sen. Aber alle
Krifte vermdgen nichts zu bewirken. Das Seil wird von der Zugkraft richtig diinn, wir miissen
aufpassen, dass nichts bricht. Da Horst sicher ist, dass sich das Ruder anfangs bewegt hat,
vermuten wir, dass eine Welle es in den rechten Anschlag gedriickt haben miisse. Die Wucht
des Schlages hat es festgesetzt. Um 15h45 sind wir fast verzweifelt. Ohne Ruder wire unsere
Fahrt beendet. Horsts Uberlegungen beziiglich eines Notruders aus einer Schranktiir sind fiir
mich nur theoretischer Natur, mit dem Hauptruderblatt am rechten Anschlag wére jedes
Notruder iiberfordert. Kurz: Es sah schlecht fiir uns aus.

Wir suchen nach anderen Ideen und kommen auf die Badeleiter. Von auBlen hétten wir
vielleicht eine Chance, das Ruder loszuschlagen. Die Leiter ist schnell aulenbords gesichert
und Horst ist sofort bereit, selbst auBenbords zu gehen. Nach wenigen Sekunden sitzt er mit
allen Kleidern bis zum Hals im Wasser. Die Wellen sind einfach sehr hoch. Es gelingt ihm
aber, mehrfach mit dem Fufl gegen das Ruder zu stampfen. Es drohnt durchs ganze Schiff,
aber das Ruder bleibt fest. Enttduscht und erschdpft kommt Horst in die Plicht zuriick.
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Treiben vor Top und Takel Steuerlos in den Wellen

Jetzt beraten wir einen Plan B. Miissen wir uns abbergen lassen oder haben wir eine Chance,
300 NM nach Bermuda zu laufen? Wir kommen aber bald darauf, wenn wir das Ruder nicht
l6sen, sind wir mandvrierunfahig. Wir sehen noch eine Chance, mit einem Vorschlaghammer
iber den Quadranten das Ruder zu 16sen. Aber hatten wir einen Vorschlaghammer? Wir rufen
in unserer Not Elmar an. Er geht aber nicht ans Telefon. Ende der Fahrt? Notfalls miisste ein
Anker als Hammerersatz eingesetzt werden. Horst steigt noch einmal ins Lazarett mit einem
kleineren Klappanker. Gleichzeitig unterstiitze ich noch einmal mit einem Arbeitsseil {iber die
Winschen. Ich versuche, Zug auf das Steuer zu bringen und ein Zuriickfedern nach den
Hammerschldagen zu unterbinden. Bevor wir beginnen sehen wir bereits, dass sich das Steuer
einige wenige mm durch Horsts Fulschlége bewegt hat. Aber es sitzt immer noch fest. Es ist
zwischenzeitlich 17h00, in einer Stunde ist es dunkel. Es sieht nicht gut aus.

In letzter Verzweiflung legen wir auch die Seile wieder auf den Quadranten, um einen letzten
gemeinsamen Versuch zur Lockerung des Ruderblattes zu unternehmen. Und ganz langsam
bewegt sich etwas. Hammer, Steuer und Winsch iiberreden das Steuer gemeinsam, seinen
Widerstand aufzugeben.

Nach ein paar Minuten geht es sogar immer leichter, zum Schluss wirkt es leichtgéngig wie
vorher. Wir sind einen grof3en Schritt weiter. Horst zieht noch einmal alle Seilschrauben an,
dann steige ich in die Backskiste und lege das Seil wieder auf die Rollen. Und siche da, das
Ruder funktionierte wieder! Um 18h00 ist das Steuer beweglich und funktionsbereit. Horst ist
fix und fertig und steigt ohne Kommentar in die Koje. Er hat sich nicht geschont und tiber
Stunden ganze Arbeit geleistet. Ich fange sofort an, mit Ernst aufzurdumen. Wir miissen das
letzte Licht nutzen. Eine Stunde spater setzen wir das Kutter, dann das Grofl — und schon
segeln wir wieder. Nach einer Wende gehen wir auf Kurs Horta. Unsere Erleichterung ist
allen ins Gesicht geschrieben.

Immer noch finden wir Teile, die wir aufriumen und verstauen miissen. Gegen 20h00 lduft
auch die Aries zufrieden stellend. Wir sind uns alle einig: wir fahren weiter nach Horta.
Bermuda wire keine wirkliche Alternative, fiir keinen von uns und schon gar nicht fiir Elmar.

Kaum stellt sich etwas Ruhe nach dem betriebsamen Tag ein, kiindigt sich weiteres
Ungemach an. Im Rettungskissen am Heckkorb fiangt eine Lampe an zu blinken. Sie muss
sich bei der Diimpelei ohne Segel gedreht und damit das Blinken ausgeldst haben. In der
zwischenzeitlich eingetretenen Dunkelheit kann ich die Lampe nur provisorisch wieder in
seine urspriingliche Lage zuriickversetzen und mit einem Klettband fixieren. Lange hilt sie
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jedoch nicht. Etwa 1 Stunde spéter blinkt sie erneut und fallt, bevor ich sie erreiche, einfach
iber Bord, wihrend wir gerade die Genua setzen. Durch das Ausrauschen der mit der Lampe
verbundenen Leine wird das gesamte Rettungskissen aus seiner mit Klettbidndern fixierten
Halterung gerissen und fallt auBenbords. An seiner mit dem Heckkorb fixierten Leine hdngt
das Kissen 30 bis 40 m hinter der Lilliepad, erkennbar nur durch das Blinken der Lampe in
der Dunkelheit.

In aller Eile setzen wir die Genuaschoot {iber die Winsch fest, dann bergen wir das
Rettungskissen samt Lampe aus dem Wasser, bevor die Leinen reilen kdnnen. Das ganze
Manover ldsst ein wenig Hektik aufkommen, aber schlieBlich fahren wir wieder auf Zielkurs
Horta. Das Steuer bewihrt sich und hélt die ganze Nacht ohne Stérung bei 6 Bf aus NW aus.
Das erfiillt uns alle samt Skipper mit Erleichterung. Im Hinterkopf bleibt jedoch das Gefiihl,
dass der Ruderausfall sich wiederholen kann und nicht als Einmalaktion endgiiltig ad acta
gelegt werden sollte.

Ernst tibernimmt um 21h00 die Wache, wihrend ich mich in die Koje verdriicke. Bereits um
0hO0O bin ich dann dran. Die Wache verlauft ruhig und ohne Besonderheiten. Allerdings muss
ich um 3h00 Horst wecken. Es ist das einzige Mal auf dem gesamten Trip, dass er seinen
Wachbeginn verschlédft und nur mithsam wach wird. Offensichtlich hat ihm der vorige Tag
zugesetzt.

Bevor ich wieder in meine Koje zuriickkehre, genehmige ich mir ein Glas Whisky aus Elmars
Besténden. Das verhilft mir zu einem gesunden Schlaf bis 06h00 morgens. Durch die Hektik
des Vortages habe ich sogar das Telefonat mit Brigitte versdumt. Das wiirde ich Montag
nachholen.

Essen: Friihstiick mit Cornflakes, Mittag —
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Montag, den 8. April, 9. Tag auf See

Navigation und Wetter:

11h30: 30.2 N, 57.4 W

18h00: 30.33 N, 57.06 W

Log: NM 780 von St. M., noch 1485 NM bis Horta

Etmal

Wetter: sonnig, leichte Wolken, frisch, N 5-6, Wetterbericht: Das Wetterfax zeigt uns im
Hoch

Welle: 5 m

Besondere Ereignisse:

Der Tag verlduft extrem ruhig. Horst und Ernst schlafen viel, ich gehe tagsiiber Wache.
Gegen 11h00 hole ich meinen Anruf zu Brigitte nach. AnschlieSend fotografiere ich Ernst
nach seinem ,,Aufstehen*. Wéhrend meiner Wache iiberdenke ich den vorigen Tag. Dieser
Trip ist nichts fiir Warmduscher, auch Gourmetfreunde wiirden nicht auf ihre Kosten
kommen. Fiir Segler bietet er aber durchaus Abwechslung und keine langweilige Routine.
Seit gestern schippern wir auf dem 30zigsten gen Osten, KK 80°. Unser Kurs hoch am Wind
erleichtert das Kochen nicht gerade. Trotzdem gelingt es mir, Corned Beef mit Ei und
Zwiebeln als Mittagessen aufzutischen.

Nachmittags gegen 15h00 repariere ich das Kompasslicht, welches unser gestriges Abenteuer
nicht unbeschadet iiberlebte. Dadurch mussten wir nachts ohne Kompasslicht auskommen.
Fiir die Reparatur muss ich Wieder in die Backskiste klettern.

16h00 Abwaschen, anschlieBen Kéise mit Knidckebrot. Wir verleben einen herrlichen Abend
mitten in einem Hoch und genieBen die Erwartung, dass dieses Hoch noch ein paar Tage
bestimmend fiir uns bleibt. Als Abendsnack dient ein Miisliriegel, ergéinzt auf meiner Wache
durch eine halbe Pampelmuse.

Wir dndern den Wachrhythmus leicht: Ernst von 18h30 bis 23h00, Georg von 23h00 bis 3h00.
Horst von 3-7 h. Wir fahren Genua, Kutter und Grof3 mit Reff 2. Aufler einer unbeabsichtigten
Wende gibt es keine Wacherlebnisse besonderer Art.

Essen:
Mittag: Friihstiick: Corned Beef mit Ei und angebratenen Zwiebeln
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Dienstag, den 9. April, 10. Tag auf See

Navigation und Wetter:

23h00: (Wachantritt) 31.05 N, 55.46 W

14h00: 31.58 N, 5548 W

Log: NM 1000 von St. Maarten

Etmal 18h00:92 NM in 23 h, wir verstellen die Uhr 1 Stunde

Wetter: bewolkt mit hoher Luftfeuchtigkeit, kiihl, ca. 17°, Wind: erst 20°, 2-3 Bf, ab 13h00
NO (60°), 30° Winddrehungen, Wetterbericht: -

Welle: 3 m

Besondere Ereignisse:

Wir ndhern uns der Mitte des Atlantiks. Nach einer ruhigen Nachtwache schlafe ich
ausgiebig. Horst sieht gegen 4h00 ein Schiff auf Gegenkurs. Sonst gibt es bis mittags keine
Vorkommnisse. Unser Kurs: KK 100 (COG 80°), wir konnen Horta nicht ganz anliegen, aber
zumindest in einem spitzen Winkel.

Zum Friihstiick gibt es Eier, Tomaten, Zwiebeln und Knéckebrot. AnschlieBend finde ich Zeit
zum Lesen. Der Wind dreht langsam nach rechts. Um 14h00 entschlieBen wir uns zu einer
Wende, wir fahren nur noch 120°. Nach der Wende schaffen wir allerdings auch nur 360°
oder weniger. Wir entschlieBen uns, auf dem ndrdlichen Bein weiterzufahren, obwohl es
frustrierend ist, im rechten Winkel zur Richtung Horta zu segeln. Unglinstiger konnte der
Wind nicht sein, er kommt direkt aus Horta. Das Ganze driickt natiirlich auf die Stimmung. 2
Stunden spéter wenden wir doch. Spiter gehen wir wieder auf Nord, weil wir zeitweilig nur
noch 140° halten. Der Kompasskurs schwankt jetzt zwischen 20° und 0°. Kreuzen auf dem
Atlantik!

Wir befinden uns mitten im Hoch und wollen nach Norden ausweichen. Dort erwarten wir
westlichere Winde. Bei max. 2 Bf schaffen wir gerade mal 3 kn in der Spitze. Die Distanz zu
Horta verringern wir leider nicht. Keine Sonne, Wind aus der falschen Richtung, Klamotten
feucht, langweiliges Segeln, Batterien leer — das ist nichts fiir Weicheier. Zur
Moralverbesserung schneide ich eine Ananas auf. Die Mannschaft nimmt es klaglos. Das
Mittagessen entfillt, uns ist der Appetit vergangen.

Essen: Friihstiick: Eier, Tomaten und Zwiebeln mit Knéicke
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Mittwoch, 10. April, 11. Tag auf See

Navigation und Wetter:

12h00: 31.22 N, 55.40 W

18h00: 31.31 N, 5535 W

Log: NM 5052 (1060 NM seit St. Maarten)

Etmal 18h00:30 NM, wir verstellen die Uhr 1 Stunde
Wetter: Sonne, Wind: 70°, 2 Bf, Wetterbericht: -
Welle: 2 m

Besondere Ereignisse:

Wir sind mitten in einem Hoch, das Barometer steht konstant auf 1028 mbar. Die Wache ist
dtzend, wir treiben fast nur und durch die Wellen besteht Gefahr, Notwenden zu fabrizieren.
Ich bin froh, um 3h00 abgeldst zu werden und schlafe den Frust aus. Um 7h00 wird Horst
unruhig. Er méchte den Motor anmachen. Kein Wind, das Schiff treibt mit angezogenen
Schooten, die Batterien sind leer. Wir setzen erst einmal Kaffee auf, dann checken wir den
Olstand und riumen den Motorraum auf. Segel und Persenning werden beiseite geriumt, um
nicht im Motorraum zu storen. Beim ersten Versuch verweigert sich der Motor. Wir klemmen
die Batterien um. Beim 2. Versuch springt der Motor an. Es ist kurz vor 9h00. Mir fallt ein
Stein vom Herzen. Das lange Lamentieren vor dem ersten Startversuch deutet fiir mich darauf
hin, dass auch die anderen Mannschaftsmitglieder mit Schwierigkeiten gerechnet haben.

Jetzt, wo der Motor lduft, gibt es Friihstiick. Alle scheinen zufrieden. Ernst steuert, ich lese,
16se ihn aber gegen 11h00 ab. Wenig spiter meint Horst, dass die Batterien voll genug sind
und mochte den Motor stoppen. Anschlieend reffen wir aus, was sich etwas miithsam
gestaltet, weil erst die Reffleinen klemmen und dann der Backstag Probleme bereitet. Nach
den ganzen Mandvern schaffen wir unter Genua und Grof3 3-4 kn, KK 30°. Dazu scheint die
Sonne. Lange hilt die Freude nicht. Der Wind schléft langsam aber sicher wieder ein. Bereits
um 14h00 rollen wir die Genua ein und diimpeln mehrere Stunden. Alles knarrt, alles flappt,
aber wir konnen gut kochen.

r 1Y ] :If ! /
. ! -. Mittag
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Fiir Ernst bricht ab heute eine schlechtere Zeit an. Die letzte Zigarette, er hat zwar genug
Tabak, aber sein Papier ist feucht geworden. Irreparabel. Meinen Vorschlag, Toilettenpapier
zu nehmen, ignoriert er. Tough Shit!

18h00: Segel runter. Wir verbringen die Nacht ohne Wache unter Ankerlicht.

Essen: Friihstiick: Ei mit Pilzen, Orangensaft, Mittag: Kartoffeln, Karotten, Beef-Gefliigel-
Steaks, sehr schmackhaft!

Die Kajlite
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Donnerstag, den 11. April, 12. Tag auf See

Navigation und Wetter:

09h00: 31.12 N, 55.23 W

18h00: 31.36 N, 54.52 W

Etmal 18h00:40 NM

Wetter: sonnig, Wind: 1 Bf aus 200° Wetterbericht: Hoch soll SO ziehen, wir hoffen auf
Wind aus S

Welle: I m

Besondere Ereignisse:

Um 4h00 stehe ich auf und setze mich in die Plicht. Herrlicher Sonnenaufgang. Wihrend die
anderen schlafen, rolle ich die Genua aus. KK 100. Der Wind legt langsam zu, gegen 14h30
erreichen wir 4 Knoten. Tag fiir griindliche Korperwésche. Am Abend dreht sogar der Wind,
wir konnen jetzt 50° (Richtung Horta) anliegen.

Essen:
Friihstiick: Ernst + Georg Rest vom Mittag, Horst Cornflakes, Mittag: Spaghetti, Parmesan +
Tomatensauce, Nachtisch: Schokolade

Gute Fahrt am Wind
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Freitag, den 12. April, 13. Tag auf See

Navigation und Wetter:

15h00: 33.0 N, 53.33

Log: NM 5207 15h00

Etmal 15h00: 117 NM

Wetter: morgens bedeckt, spiter Sonne, Wind: 300°, 5-6 Bf, Wetterbericht: Hoch zieht mit
uns O

Welle: 3 m

Besondere Ereignisse:

Wihrend meiner Wache briest es auf. Ich beginne bei 31.58 N und 54.38W, um 3h00
tibernimmt Horst bei 32.12 N und 54.31 W. Die schone Distanz ldsst auf ein gutes Etmal
hoffen... Um 2h00 reffen Horst und ich. Der Morgen gestaltet sich ruhig unter Genua und
GroB3 mit Reff 2. Ein Schiff geht Richtung Siiden hinter uns vorbei.

Bei achterlichem Wind hat die Ruderanlage viel Spiel, was nichts Gutes erwarten ldsst.
Hoffentlich hélt alles bis Horta. Horst meint allerdings, dass wir nichts machen kénnen. Die
Zugseile lassen sich nicht straffen, weil die Spannschrauben gepunktet sind.

Den ganzen Tag lauft alles wie gewiinscht. KK 85, 5-7 kn. Schonstes Wetter, wir steuern per
Hand, da die Aries wegen des Ruderspiels den Kurs nicht auf einem engen Korridor
begrenzen kann. Der Wind ist zu achterlich, Halsen wiren vorprogrammiert. Wir erwarten,
dass gegen 20h00 die Halfte der Strecke hinter uns liegt.

AuBer wenigen Vogeln ist nicht viel zu sehen. Ich lese Kutscher zu Ende, dann bereite ich
gegen 16h00 das Mittagessen. AnschlieBend spiilt Ernst und flucht {iber die Diinung. Da er
noch nicht bei solch einer Welle gekocht hat, lasse ich ihn fluchen. Horst steuert derweil und
versucht 80° bis 90° zu fahren. Der Wind schwicht sich ab.

Essen:
Friihstiick: Knickebrot, Kise, Mittag: Reis, gebratener Schinken, dazu Cranberries (Dose
enthélt Saft, keine Friichte)
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Samstag, den 13. April, 14. Tag auf See

Navigation und Wetter:

18h00: 33.55 N, 52.10 W

Noch 1167 Nm bis Horta

Etmal 18h00: 82 NM

Wetter: bedeckt, Regen, Wind: 300° bis umlaufend, kein schoner Tag
Welle: 1 m, nachts unruhig, das Schiff diimpelt bei zu wenig Wind

Besondere Ereignisse:

Nachts ist es trotz kleiner Welle unruhig, weil das Schiff rollt und ohne Wind diimpelt. Als
ich aufstehe, schléft alles, das Schiff treibt. Ich bin ein wenig erstaunt, so werden wir nicht
weiterkommen. Aber auch mein Versuch, zu segeln, scheitert. Zum Friihstiick gibt es frische
Broétchen, aufgebacken in einer Bratpfanne mit Deckel. Nach Tagen ohne Brot kommt uns das
wie eine Delikatesse vor.

Gegen 11h00 verspiiren wir eine Brise von achtern und aktivieren die Aries. Regen driickt
zudem die Stimmung. Etwa zur gleichen Zeit sichten wir ein Schiff mit Kurs Siid. Etwa eine
Stunde spéter sehen wir auf Position 33.47.6 N und 52.31.32W eine Boje mit Radarreflektor.
Bei 4000 m verwundert das etwas, wir vermuten, dass die Boje fiir Wettervorhersage genutzt
wird oder eine der neueren Tsunamiwarnbojen sein konnte.

Die Stimmung sinkt weiter, als die Aries sich endgiiltig verabschiedet. Zwei Zahnkrinze
l6sen sich, die Aries sitzt mit ihrem Ruderblatt fest an Backbord. Den Vorschlag, das Problem
aus dem Schlauchboot heraus anzugehen, verwerfen wir. Stattdessen wollen wir die gesamte
Anlage abbauen. Ich iibernehme das Ruder, wihrend Horst und Ernst sich an die Aries
machen. Nach 3 h ist die Arbeit erledigt. Wir vermuten, dass die Aries nicht richtig montiert
war und somit ausrasten konnte. Als wir um 17h30 die Aries kurz vor der Dunkelheit wieder
in Betrieb nehmen, sind wir erleichtert. Horst und Ernst haben sich gut ergénzt und unser
Problem beseitigt. Ich habe in der Zwischenzeit bei 3-4 Knoten an unserem Etmal gearbeitet.
Die Arbeit wird mit Spaghetti, Wein und Bier belohnt.

Ariesreparatur

Auf der Wetterkarte kurz nach 18h00 erfahren wir von einem ausgewachsenen Sturm 300 Nm
nordlich von uns. Wir befinden uns etwa in der Mitte des Atlantiks mitten in einem Hoch.
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Der Abend verlduft ruhig, da wir nach der vorigen Nacht ziemlich miide sind. Um Ernst fiir
eine Stunde zusétzliche Wache in der Nacht vorher zu entschidigen, bleibe ich bis 20h30 auf.
Bis dahin lauft die Aries zufrieden stellend und wir segeln mit etwa 5 kn. Kurz vor 20h00
sehen wir ein Schiff, das sich aus 100° langsam néhert. Wir sehen ein rotes Licht, die Peilung
steht aber seit ca. 10 Minuten. Nach weiteren 10 Minuten nehme ich sicherheitshalber per
Funk Kontakt auf. Sie antworten sofort und bestétigen, uns zu sehen. Meiner Bitte, den Kurs
um ein paar Grad zu dndern, leisten sie Folge. SchlieBlich gehen sie siidlich vorbei. Dann lege
ich mich hin, um fiir meine Wache um 0h00 ausgeruht zu sein.

Essen: Friihstiick mit aufgebackenen Brotchen, Kése und Wurst, Mittag: Spaghetti Bolognese

Ruhe vor dem Sturm
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Sonntag, den 14. April, 15. Tag auf See

Navigation und Wetter:

09h00: 34.2 N, 50.30 W , noch 1085 NM bis Horta

Log: NM 5207 15h00

Etmal 13h00: 120 NM , 18h00 152 NM, noch 1013 Nm

Wetter: morgens bedeckt, Wind: 250°, 5-6 Bf, Wetterbericht: Wir befinden uns in einem
Hoch

Welle: 4 m

Besondere Ereignisse:

Gegen Mitternacht passiert uns ein weiteres Schiff nordlich mit westlichem Kurs. Auf der
Nachtwache fahren wir mit hoher Geschwindigkeit. Wind und Wellen kommen von hinten,
das Schiff geigt schwer und Wasser steht beim Krdngen regelméfig an Deck. Wir miissen per
Hand steuern und fahren daher auch am Tag Wachen. Das Steuern erfordert hohe
Konzentration, immer wieder drohen die Wellen, die Lilliepad aus dem Kurs zu werfen Wir
fahren durchschnittlich fast 7 kn. Um 5h00 sehen wir von Achtern einen iiberholenden
Passagierdampfer. Um 9h00 haben wir bereits 85 NM zuriickgelegt. Es macht richtig Spal3.
Seit 10h00 fahren wir nur noch das GroB. Wale oder Delfine haben wir bisher noch nicht
beobachtet.

Gegen 14h00 handelt Ernst sich vom Skipper nach einer. Patenthalse, die eine
Backstagklemme in Mitleidenschaft zieht, einen Anschiss ein: ,,Wir sind hier auf dem
Atlantik und konnen unser Material nicht riskieren.* Die Halse hatte es in sich, aber bei der
herrschenden Diinung bedarf der Rudergang vollster Konzentration. Auch das Wechseln von
Kleidern und das Anziehen des Olzeuges unter Deck bedarf erheblicher Kraftanstrengungen.
Die Aussicht, in 10 Tagen am Ziel Horta zu sein, setzt grole Motivation frei. Am spéten
Nachmittag vergroBBern wir das Reff fiir die Nacht. Kochen ist nicht méglich, wir hoffen auf
den nichsten Tag. Dafiir fiir haben wir mit tiber 152 Nm das beste Etmal unserer gesamten
Reise.

Um 20h00 gehe ich zu Bett. Schlafen ist jedoch nicht mdglich. Das Schiff geigt erheblich und
krangt von links auf rechts, jeweils 45 °. Um 22h30 passiert Ernst eine 2. Patenthalse, die
mich aus der Koje wirft. Ich eile im Schlafanzug nach hinten in die Plicht, wo das reine Chaos
herrscht. Die Backstage sind zwischen Dirk und Mastbaum verheddert. Es kostet uns 30 Min,
um in der Dunkelheit die Leinen zu sortieren. Eine Backstagklemme ist kaputt, Wir sind
vollkommen vom Kurs abgekommen. Mit Taschenlampen sortieren wir das Durcheinander.
Gott sei Dank scheint nichts Weiteres zu Bruch gegangen zu sein. Zuletzt Starten wir den
Motor, um nach einer Wende das Schiff auf Kurs zu bringen. Dazu miissen wir die Batterien
anklemmen und den Motorraum aufklaren. Um 23h30 sind wir wieder auf Kurs, ich
tibernehme direkt meine Wache.

Essen: Friihstiick: Cornflakes, Mittags: Dose Schinken, Kéise aus der Hand
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Montag, den 15. April, 16.Tag auf See

Navigation und Wetter:

13h00: 34.59 N, 47.26 W , noch 930 NM bis Horta

Log: NM 5207 15h00

Etmal 13h00: 120 NM , 18h00 152 NM, noch 1013 Nm

Wetter: morgens Regen, 10st sich gegen 10h00 auf, dann ab und zu blauer Himmel, aber kalt
und feucht Wind: 270°, 7 Bf, Wetterbericht: Wir befinden uns in einem Tiefausldufer, Wind
soll auf N drehen, schlechte Sicht

Welle: 5-6 m

Besondere Ereignisse:

Meine Wache verlduft ohne Zwischenfille. Um 3h00 16st Horst mich ab. Es ist kalt und
regnerisch. Der Versuch, zu schlafen, gelingt nur bedingt. Ich friere, weil alles feucht ist. Erst
um 5h00 ziehe ich meine Kleider aus, es ist mir warmer. Eine Stunde spiter bin ich wieder
wach. Horst produziert eine Halse, Die Klemme am 2. Backstag zerbricht endgiiltig. Wir
bergen 2 Stunden spéter das GroB3 sicherheitshalber. Das Mandver ist aufwendig, gelingt aber
unter gemeinsamer Anstrengung. AnschlieBend steuere ich 2 Stunden bei stromendem Regen.
Ab und zu steigt eine Welle ins Cockpit ein, bei der kalten Luft wirkt das Wasser warm.

Um 10h00 lasse ich mich von Ernst abldsen und bereite ein Friihstiick. Da wir am Vortag
ohne Mittagessen auskommen mussten, munden Ei und Schinken gut. Horst wacht erst gegen
11h00 auf, auch er bekommt nach der anstrengenden Nacht ein Friihstiick. Anschliefend
wechsele ich meine immer noch nassen Kleider und hoffe, dass es mal wieder trocknet. Unser
Hoch hat sich nach Siiden verlagert, jetzt bestimmt ein Tiefausldufer unser Wetter.

Am spdten Nachmittag bekommt Ernst Hunger. Da ich erschopft bin und wie Horst keinen
Appetit habe, bitte ich ihn, selbst ein paar Nudeln zu erwérmen. Horst beschiftigt sich mit der
Reparatur der Backstagklemmen, somit bleiben keine Alternativen {ibrig. Ernst macht sich
ans Kochen, aber bereits 2 Min. nach dem Essen ist ,,das Futter bei die Fische®. Er muss wohl
etwas falsch gemacht haben.

Der ganze Tag ist von grofler Miidigkeit geprdgt. Wir frieren und zum ersten Mal hoffe ich
auf bessere Konditionen fiir die verbleibenden 900 Nm. Wir kommen aber gut voran. Um
18h00 gehe ich schlafen und wache erst um 23h00 wieder auf. Eine Stunde vor meiner Wache
stehe ich auf und sehe Ernst als Wachhabenden schlafend auf der Steuerbordbank. Der Schlaf
hat auch ihn iibermannt. Ich checke Kurs und Umgebung unseres Schiffes, dann iibernehme
ich und bedeute ihm, in die Koje zu steigen.

Essen:
Friihstiick: Ei mit gebratenem Schinken, kein Mittag
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Dienstag, den 16.4., 17. Tag auf See

Navigation und Wetter:

02h00: 35.1 N, 50.30 W,

noch 836 Nm bis Horta

Etmal 19h00: 90 NM ,

Wetter: morgens Regenschauer, Wind: 25°, 5-7 Bf, Wetterbericht: Position in Tiefdruckrinne,
Hoch folgt nordlich von uns, Hoch bringt NO

Welle: 4 m

Besondere Ereignisse:

Meine Wache verlduft ohne Storung bis 3h00. Der Tag fangt mit Regen an. Der Wind weht
moderat aus NW. Erst gegen Ende von Horsts Wache ergeben sich Probleme. Die Aries
streikt, schlieBlich fallt das Ruder aus. Ich werde gegen 6h00 geweckt, wir gehen sofort an die
Reparaturarbeiten. In rekordverddchtiger Zeit von 30 min. funktioniert das Steuer wieder und
Inhalte von Lazarett und Backskisten sind wieder verstaut. Die Ruderanlage erfiillt mich mit
Sorge. Was passiert in einem Sturm?

Wir setzen das Grofl mit Reff 2, Ernst iibernimmt seine Wache. Eine Stunde spéter konnen
wir die Genua nicht mehr halten, wir rollen sie mit vereinten Kriften ein. Ich hatte mich
gerade aufs Ohr gelegt, aber in diesem richtigen ScheiBwetter (Regen, kalt, Wind von vorne)
wollen wir nichts riskieren. Wir kommen sowieso kaum voran. Wahrend meiner Wache bis
14h00 #ndert sich nichts. Ich bin froh iiber mein gutes Olzeug. Es hilt mich — Gott sei Dank —
im GroBen und Ganzen trocken. Dennoch bereitet die nasse Kleidung Sorgen. Ich habe nur
einen Pullover und ein Sweatshirt dabei. Das Sweatshirt ist an Armen und Kragen bereits
nass. Nur besseres Wetter gibt mir eine Chance zum Trocknen.

Brigitte kann ich in mehrfachen Anldufen nicht erreichen. Horst ruft Elmar an und spricht ihm
aufs Band, das er das Schiff so nicht nach England bringen kann. Zu viele Probleme haben
ihm zugesetzt. Er fiihlt sich ausgezerrt.

Die Wetterkarte zeigt ein kommendes Hoch. Es heiflt: Abwarten. Eine Interpretation der
Situation ist jedoch schwierig. Wenn die Windrichtung sich nicht dndert, fahren wir zur Zeit
mit 30° an Horta vorbei...

Wegen Schwierigkeiten mit der Aries fahren wir unseren 3-stiindigen Wachrhythmus auch
am Tage durch. Dadurch verschiebt sich meine Wache auf 21-24 Uhr. Vor meiner Wache
ziehe ich nasses Olzeug an, der Vorgang dauert gute 20 Minuten. Allerdings bessert sich das
Wetter. Der Wind geht auf 5 Bf zurtick.

Essen:

Friihstiick: Kekse, Cappuccino, mittags ein Glas Gurken, 17h00 Reis mit Tunke
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Mittwoch, den 17. April, 18. Tag auf See

Navigation und Wetter:

19h00: 34.5 N, 43.24 W , noch 745 Nm bis Horta

Etmal 19h00: 105 Nm

Wetter: morgens und nachmittags Sonne, Wind: 70°, 4 Bf, Wetterbericht: Wir befinden uns in
einem Hoch

Welle: geht bis 18h00 auf 2 m zuriick

Besondere Ereignisse:

Nach meiner Wache bin ich relativ durchgefroren. In meinem feuchten Schlafsack werde ich
trotz Reiben der Fiie und Bewegungsiibungen nicht warm. Ich schlafe bis zur Friihwache um
6h00 kaum. Vor meiner Wache koche ich noch schnell Tee und Kaffee.

Der Tag gestaltet sich aufregend. Das Wetter konnte nicht freundlicher Sein: blauer Himmel,
ein Hoch im Anzug, der Wind soll auf W drehen. Leider tritt das so nicht ein. Er bleibt bei
70° und minimiert unser Etmal. Trotz redlicher Bemiithungen bleibt unsere Geschwindigkeit
oder besser der auf Horta gerichtete Vektor gering.

Gegen 9h00 springen plotzlich 5-6 Delfine um das Schiff. Leider kann ich die Kamera nicht
schnell genug ziicken. Die Stimmung wird besser. Nach meiner Wache serviere ich ein
Friihstiick mit frisch aufgebackenem Brot. Horst fiihlt sich nahezu verwdhnt. So etwas kannte
er bisher am Ruder nicht.

Ernst hat auf seiner Wache Schwierigkeiten mit Winddrehungen. Aus meiner Sicht liegt das
Problem eher darin, dass Ernst teilweise nur 90° am Wind segelt. Bei den Korrekturen schafft
er dann immer fast eine Wende.

Ich selbst gonne mir eine griindliche Korperwasche. Nach dem kalten Wasser fiihle ich mich
wie neu geboren und friere zum ersten Male an diesem Tag nicht mehr.

Mit Beginn meiner Wache animiere ich Horst und Ernst, die Aries zu reparieren. Nach
einigem Hin und Her bauen wir sie noch vor der Dunkelheit ab und setzen die auseinander
gefallenen Zahnkrénze zusammen. Jetzt versetzen wir die Kridnze um einen Zahn. Horst sieht
darin das grundsitzliche Problem des Ausfalles. Ernst besteht aber darauf, noch einen
zuséatzlichen Distanzring auf der Querachse einzubauen. Das ergibt eine kleine Diskussion mit
Horst, am Ende setzt er sich aber durch. Die Scheibe wird aus einem Plastikbecher
geschnitten. Sie passt ideal. Rechtzeitig vor der Dunkelheit bauen wir die Aries wieder an
ihren Platz. Sie funktioniert fiir den Rest unserer Reise ohne weitere Storungen. Horst und
Ernst haben wieder einmal gute Teamleistung erbracht. Chapeau!

Noch wihrend der Einstellung der Steuerleinen und erneuten Inbetriebnahme der Aries macht
es plotzlich ,,Ritsch*. Es stellt sich heraus, dass unsere Genua irreparabel durchgerissen ist.
Wir rollen sie zwar blitzartig ein, aber es ist zu spat. Der Grund fiir den Riss bleibt unklar, zu
diesem Zeitpunkt schitzen wir den Wind auf 3 Bf. Wegen der bereits eingetretenen
Dunkelheit verschieben wir die Suche nach einem Ersatzsegel auf den kommenden Morgen.
Stattdessen gonnen wir uns Kekse, Bier und Wein, um unseren Frust ein wenig zu
kompensieren. Dann setzen wir das Kuttersegel, welches angebandselt auf dem Vorschiff
liegt. Wir wollen keine weitere Hektik.
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Die zerfetzte Genua

Wihrend unserer kleinen ,,Frustfeier* diskutieren wir Schuld oder auch Ursache des
Genuaausfalles. Haben wir sie zu stramm gezogen oder bei zu starkem Wind iiberfordert?
Aus meiner Sicht hat sie am ganzen Tag gute Dienste geleistet und nach dem Bergen des
Kutters war auch die Lilliepad ausgeglichen getrimmt. Das Reiflen des Segels nach Riickgang
des Windes auf 3 Bf erklirt sich dadurch nicht. Bei der Reparatur der Aries bin ich ein paar
Mal sehr hoch an den bis in den Wind gegangen. Hat sich das Segel dabei an der Saling einen
Riss geholt? Das klingt mir wahrscheinlicher, zumal wir spéter feststellen konnten, dass das
Segel nicht an einer Naht, sondern mitten in einer Bahn gerissen ist.

Durch die Reparaturarbeiten verpassen wir die Feststellung des Etmals um 18h00. Wir holen
die Bestimmung um 19h30 nach. 105 Nm haben wir seit 18h00 Vortag zuriickgelegt, Horta ist
aber immer noch 745 Nm entfernt. Es fehlt die angekiindigte Winddrehung, nur das wiirde
wirklich weiterhelfen.

Brigitte konnte ich an diesem Tage nicht erreichen. Sie war wohl nicht zuhause. Um 21h00
gehe ich in die Koje. Ich notiere kurz vorher: das war es fiir heute.

Essen: Friihstiick: Brot, Kdse, Wurst (Salami), Mittag: -
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Donnerstag, den 18. April, 19. Tag auf See

Navigation und Wetter:

10h00: 34.32 N, 42.36 W,

18h00: 34.34 N, noch 694 NM bis Horta

Etmal 13h00: 90 NM,

Wetter: morgens bedeckt, Wind: 60°, 2 Bf, Wetterbericht: Wir befinden uns in einem Hoch,
welches ostwirts zieht, keine Gefahr von Starkwind

Welle: 3m, spéter 4 m

Besondere Ereignisse:
Ruhige Nacht, aber KK nur 120° bis 140°. So kommen wir Horta nicht néher. Die Aries
funktioniert super. Position um 1h00: 34.43 N, 43.09 W. Distanz Horta: 737 Nm.

Hoffentlich kommt bald eine Winddrehung. Wir fahren schon 3-4 Tage gegen den Wind und
zwar ohne ,,Janges Bein®. Einziger Vorteil: durch den Gegenwind haben sich zumindest zwei
Batterien erholt. Auch die Feuchtigkeit scheint geringer auszufallen, es bleibt aber kalt. Meine
Wache geht ohne Probleme zu Ende. Ich freue mich auf meine Koje.

Zum Friihstiick gibt es Cornflakes. Ich erreiche Brigitte. Der Wind verharrt auf NO und
beschert uns als Folge nur 10 Nm Fortschritt fiir die gesamte Nacht. Erst um 16h00 dreht der
Wind auf N. Bei etwa 5 Bf kdnnen wir Horta mit 70° bei 4-5 kn anliegen.

Am frithen Nachmittag bergen wir die zerrissene Genua. Immer wieder setzt dabei der Bug in
die Wellen ein und wir stehen mit den Beinen im Wasser. Das Manover gelingt, auch der
zerrissene, obere Teil der Genua lésst sich abrollen und anschlielend am Vorliek nach unten
ziehen. Wir sind erleichtert, weil wir ein gro3es Problem bekommen hitten, wenn der obere
Teil nicht mit abgerollt wére. Zuletzt 16st sich noch der Topschékel und fillt auseinander, weil
ein Splint fehlt. Wir haben Gliick, dass die Fall nicht ausweht und sichern sie sofort. Die
Genua kommt nass, aber aufgerollt, in die Vorpiekkoje, sonst finden wir keinen geeigneten
Platz.

Essen:
Friihstiick: Cornflakes, das Mittagessen entféllt wegen Schréiglage
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Freitag, den 19. April, 20. Tag auf See

Navigation und Wetter:

04h30: 35.02 N, 41.21 W

18h00: 35.2 N, 10.15 W, noch 603 NM bis Horta

Log: NM 5969, fast 2000 Meilen gefahren

Etmal 18h00: 108 NM , 18h00 152 NM, noch 1013 Nm

Wetter: klar, kalt, Wind: 340°, 4 Bf, nachmittags Wind 0°, 5-6 Bf Wetterbericht:
Sturmwarnung, fiir unser Gebiet ist die Entstehung eines Sturmtiefs vorhergesagt, unser Hoch
zieht zu den Azoren

Welle: 4 m

Besondere Ereignisse:

Der Morgen verléduft ruhig, wir segeln mit 5 kn. Mittags koche ich Spaghetti mit Ei, Zwiebeln
und Schinken. Wir hatten 2 Tage nichts Warmes. Nach dem Essen bergen wir das Grof3 aus
Vorsichtsgriinden, weil sich eine Wolkenwand néhert. Alles laufende Gut wird gepriift. Es
regnet kurz, der Wind bleibt aber schwach. Unser Kuttersegel zieht uns mit 3 kn direkt gen
Horta. Um 16h00 setzen wir das Grof3 wieder. Der Wind weht mit 5 Bf aus N. Wir wollen die
Zeit nutzen, weil fiir die kommenden Tage NO erwartet wird. Es ist aber eine ziemliche
Bolzerei, einfachere Konditionen sind aber nicht in Sicht.

Nachtwache: 21h00 bis 0h00. Heftige Regen- und Sturmbden begleiten meine Wache. Da wir
standig hoch am Wind fahren, schaffen wir nur 14 Nm in 3 h. Der Anker schldgt permanent,
weil die Wellen iiber Deck spiilen.

Essen:
Mittag: Spaghetti mit Ei, Schinken und Zwiebeln
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Samstag, den 20. April, 21. Tag auf See

Navigation und Wetter:

07h00: 35.34 N, 39.13 W, noch 542 NM bis Horta

18h00: 35.23 N, 39.02 W, noch 535 NM bis Horta

Etmal 18h00 76 NM,

Wetter: morgens bedeckt, Wind: flaut morgens etwas ab, Wetterbericht: NO fiir das gesamte
Gebiet um die Azoren, sogar fiir weite Teile des Atlantiks

Welle: 4 m

Besondere Ereignisse:

Zum Ende meiner Morgenwache reif3t plotzlich das Kuttersegel. Es dauert 1 Stunde, bis wir
es geborgen und abgebaut haben. Wir sind alle nass bis auf die Haut. Um das Grol3 nicht
zusitzlich zu gefihrden, reffen wir Reff 3 und fahren etwas raumer.

Mit einem Mal wendet sich die Stimmung ins Negative. Immer mehr Optionen gehen den
Bach hinunter. Noch ca. 540 Nm bis Horta, viel darf jetzt nicht mehr passieren. Das Kutter
wird schnell wieder vorbereitet. Die gerissenen Bahnen rollen wir auf .Gegen 14h00 setzen
wir das gereffte Kutter wieder. Mehrere Stunden liegen wir beigedreht. Grof3 und Kutter
bringen uns auf 1-2 kn, der Kurs ist rechtwinklig zu Horta. Wir sind ziemlich fertig.

In einer Windpause schlage ich vor, die Ersatzgenua fiir alle Félle vorzubereiten. Es entsteht
eine Diskussion. Horst mdchte nicht mit Gewalt die Genua riskieren. Fiir mich ist es eine
Frage der Seemannschaft, vorbereitet zu sein. Schlielich kommt Regen und Wind auf, die
Option ist passé. Ich telefoniere mit Brigitte, sie sagt weniger Wind voraus. Das ist zwar
schon, uns niitzt aber nur eine Winddrehung, weil wir nicht vorankommen.

An Bord ist alles nass. Es tropft an vielen Stellen, auch auf die Kojen. Das Wasser, welches
nachts und auch am Tag iiber uns hinweg flief3t, findet immer wieder Wege nach innen.
Gelegentlich komme ich mir vor, wie in einer Waschmaschine. Fenster und Luken sind alle
von Wasser umspiilt, an den Seiten und auch {iber uns.

Gegen 17h00 klart es auf. Der Wind nimmt ab, wir haben nur noch 3 Bf. Eigentlich brauchten
wir ein verniinftiges Vorsegel. Ich mdchte aber nicht mehr intervenieren, wir sind alle
angespannt. Hoffentlich kommt irgendwann die erlésende Winddrehung. Um 18h00 endet
meine Wache. Ich lege mich schlafen, um zu meiner Wache um Mitternacht wieder fit zu
sein. Wir bekommen auch seit 24h keinen Wetterbericht. Kurzwelle und Wetter mogen sich
wohl nicht.

Wihrend meiner Freiwache himmert der Anker ununterbrochen auf dem Deck herum.
Genervt stehe ich auf, ziehe Olzeug an und mache mich in der Dunkelheit auf den Weg nach
vorne. Ich habe Sorge, dass der Anker mitsamt Kette ausrauscht. Mit ein paar Bindseln
fixiere ich ihn. Dabei gerate ich bis zum Bauch unter Wasser. Aber ich bin gesichert.
AnschlieBend gehe ich gar nicht mehr in die Koje. Ich iibernehme Ernsts Restwache. Zum
Ende meiner Wache springt auch noch die Aries von der Rolle. Beim Fixen des Problems
werde ich noch einmal von einer Welle liberrascht. Ziemlich genervt haue ich mich in die
Koje. Wir befinden uns nicht auf einer Kaffeefahrt.

Essen:
Friihstiick: Fischkonserve mit Knédcke, Nachmittags: Fleischbriihe
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Sonntag, den 21. April, 22. Tag auf See

Navigation und Wetter:

09h00: 34.48 N, 38.35 W, noch 529 NM bis Horta

18h00: 34.30 N, 38.11 W, noch 521 NM bis Horta

Etmal 18h00 75 NM,

Wetter: sonnig, Wind: NO 6-7, Wetterbericht: Ein Tief siidlich von uns mischt uns auf, NO
fiir das gesamte Gebiet um die Azoren, die Situation ist stationdr

Welle: 4-5 m

Besondere Ereignisse:

Abwarten, abwarten, abwarten

Wir fahren KK 140-150°, 70° wére angesagter. Das Tief siidlich von uns soll nordlich iiber
uns hinweg ziehen. Ein anderer Wetterbericht sieht es eher stationdr. Auf seiner
Nordwestseite herrscht Sturm mit 8-9 Bf. Das Sturmgebiet liegt etwa 100 Nm nordwestlich
von uns. Wenn das Tief wirklich nordlich zieht, diirften wir siidlich des Tiefs fiir kurze Zeit
auch heftigen Wind bekommen. Allerdings sollte der Wind westlicher drehen und sich dann
beruhigen.

Wir fahren jetzt schon 3 Tage gegen den Wind und nicht direkt auf Horta zu. Der
Wetterbericht steigert die Moral auch nicht gerade. Von den USA bis zu den Azoren herrscht
bis auf wenige Ausnahmen NO vor. Wir konnen nur abwarten. Gegen 8h00 bemiihe ich mich
aus der Koje, wasche mich und ziehe trockene, frische Sachen an. Dazu zidhlt meine vorletzte
Hose. Ich genieBe den trockenen Sonntag Morgen und mache Tee. Die anderen schlafen. Das
Barometer steigt und steht in etwa bei 1030 mbar, ich habe langsam Zweifel, ob es
funktioniert. SchlieBlich bewegen wir uns in einem Tief...

Den ganzen Tag schieben wir extreme Lage und warten ab. Die Situation ist mehr als dtzend,

standig spritzt Wasser iiber Deck und Plicht. Alles reine Nervensache: noch 500 Meilen, aber

wir ndhern uns nicht. Ein unberechenbares Tief stort unsere Kreise. Wir haben keinen Appetit
und miissen uns zum Trinken zwingen. Das lausige Wasser hilft dabei nicht gerade.

Im Prinzip ist unsere ,,Ruheposition* ertraglich, die Aries lauft und unter Deck kann man
sogar Lesen. Ernst hat die Zeitschrift Palsteek zwar schon mehrfach durch, jetzt liest er
Bedienungsanleitungen von der Aries... und mit einer Winddrehung wiirde sich alles dndern.
Theoretisch konnten wir in weniger als 5 Tagen auf Horta sein, vorausgesetzt das Ruder und
die Restsegel halten durch.

Essen:
Kekse am Morgen, das war es.
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Montag, den 22. April, der 23. Tag auf See

Navigation und Wetter:

03h00: 34.13 N, 37.45 W, noch 512 NM bis Horta

18h00: 33.50 N, 37.12 W, noch 502 NM bis Horta

Wir sind ca. 100 Nm SO-versetzt, aber Horta doch etwas ndher gekommen, KK 150
Wetter: bedeckt, Wind: flaut nachmittags etwas ab und dreht auf 20°, Wetterbericht:
Welle: 5-6 m, nachmittags 4 m

Besondere Ereignisse:

Um 3h00 iibernehme ich meine Wache. Ernst scheint bereits eingenickt zu sein und geht
sofort zu Bett. Obwohl wir in einem Tief sein sollen, zeigt unser Barometer 1025 mbar. Das
Boot stampft gegen die Wellen. Immer wieder schliagt dabei der Anker auf das Deck. 3 x
versuche ich ihn neu zu fixieren, 3 x werde ich ziemlich nass. Die Stimmung bleibt geddmpft,
wir kommen kaum voran. Ca. zehnmal versuche ich, Brigitte zu erreichen. Auch das klappt
nicht.

Georg steuert bei schwerem Wetter

Das Friihstiick entfallt wegen der Schriaglage. Ernst versorgt sich notgedrungen selbst aus
dem Kiihlschrank. Den ganzen Tag ergibt sich keine neue Situation. KK 150°, Grof3 in Reff 3,
Kuttersegel gerefft. Unter diesen Umstidnden benétigen wir die neue Genua nicht. Daher
bereiten wir sie auch nicht vor, obwohl das gereffte Kutter in der untersten Bahn Risse zeigt.
Da das Segel stindig mit Salzwasser iiberspiilt wird, scheitert das Uberkleben der Risse.
Unser Fortkommen bleibt mithsam. Da wir mit dem gerefften Kutter weder Hohe noch
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Geschwindigkeit verbessern, bleibt Horta als Ziel in weiter Ferne. Es ldsst sich nicht einmal
schétzen, wie lange wir noch bendtigen.

Der Anker entwickelt sich zum Storenfried. Es gelingt nicht, ihn langfristig so festzubinden,
dass Schldge unterbleiben. Abbergen verbietet sich aber bei der Schriglage und den Wellen.
So hoffen wir weiter auf westlichere Winde.

Meine Wache von 21h bis 24 h verlduft ohne neue Gesichtspunkte. Aber um 22h30 fallt mal
wieder das Ruder aus. Ich wecke den Rest der Mannschaft. Schnell rdumen wir das Lazarett
aus und legen das Steuerseil neu auf. Nach 40 Minuten sind wir fertig. Es sieht allerdings so
aus, als wire es nicht das letzte Mal. Kurz nach Oh liege ich in der Koje. Hemd und Hose
lasse ich an, um die Kleider bis zum Morgen halbwegs trocken zu bekommen.

Essen:
Friihstiick: 2 Fruchtschnitten, Mittag: Spaghetti Bolognese
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Dienstag, der 23. April, der 24. Tag auf See

Navigation und Wetter:

18h00: 34.02 N, 36.01 W, noch 450 NM bis Horta

KK 80-90°

Wetter: bedeckt, Wind: 20°, 5 Bf, ab 12h00 0°, 6 Bf. Wetterbericht: Unser Tief soll sich
Richtung Azoren bewegen

Welle: 4m, nachmittags 5 m

Besondere Ereignisse:

Meine Wache von 6h00 bis 9h00 verlauft problemfrei. Der Wind dreht langsam nérdlicher, es
kachelt immer noch mit 5 Bf. Nach meiner Wache beschlieBen wir, die Genua auszupacken.
Horst ist wieder einmal gefordert. Wie schon in anderen Situationen ist er als erster mit auf
dem Vorschiff. Leider miissen wir feststellen, dass die Genua alt und ein wenig verschlissen
ist. Trotzdem bringen wir sie auf das Vorschiff und versuchen, sie am Stag aufzuziehen. Nach
einer Stunde miissen wir aufgeben. Wind und Wellen helfen nicht gerade, aber das Segel ist
so vertornt und in sich verdrillt, dass wir sie zuriick in die Plicht bringen und in aller Ruhe
sortieren. Zwischenzeitlich hat der Wind noch ein wenig zugelegt. Wir lassen Grof3 in Reff 3
und das gereffte Kutter stehen. Fiir einige Zeit sollen wir keine Chance mehr haben, die
Genua zu setzen. Trotz des Windes schaffen wir mit Grof3 und Kutter nicht mehr als 3-4 kn
gen Osten.

Ersatzgenua in der Plicht

Nach diesem Manover nehme ich mich noch des Ankers an. Er wird nach Horsts Rat mit
einem Fender fixiert und gepuffert, fiir einige Stunden herrscht Ruhe. AnschlieBend koche
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ich. Es dauert lange - fast eine Stunde - bis die Kartoffeln gar sind, weil der Herd nicht richtig
warm wird.

Nachmittags versuche ich, Brigitte zu erreichen. Das Telefon ist aber seit 2 Tagen praktisch
tot. Meine 2. Wache von 15h bis 18h verlduft ohne Vorkommnisse. Allerdings wird es gegen
18h00 wieder ruppiger, Wellen laufen regelméBig tibers Deck. Der Wind dreht aber langsam
auf Nord und weckt unsere Lebensgeister. Kurs direkt auf Horta, zwar nicht schnell, aber
konstant. Um 18h00 betrigt die Distanz noch ca. 450 Nm, einmal von meinem Heimathafen
Termunten nach Oslo. Eigentlich ein Kinderspiel.

Lage am Wind

Gefiihlt fahren wir jetzt 10 Tage gegen den Wind. Das zermiirbt und der SpaB leidet. Wir
empfinden alle gleich: Kreuz hatten wir genug. Als ich meiner Hoffnung Ausdruck gebe, bald
mal wieder 150 Nm als Etmal vorzulegen, meint Ernst trocken: ,,Am Besten 3 Etmale mit 150
Nm. Es reicht!“ Um das zu erfiillen, miissen wir vorerst einmal die Genua testen. Mit Kutter
wird das nicht zu machen sein.

Laut Wetterbericht um 18h30 zieht unser Tief nicht mehr nach Norden iiber uns weg. Es steht
stationdr und wir fahren mit Kurs 60° mitten hinein. Horst murmelt am Kartentisch es sei eine
gute Route, mir kommt es eher wie Zweckoptimismus vor. Eine Wahl haben wir nicht
wirklich.

Essen: Morgen: Tee, Knidcke, Wurst, Mittag: Kartoffeln, Karotten und Butter
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Mittwoch, der 24. April, der 25. Tag auf See

Navigation und Wetter:

0h00: 34.16 N, 35.37 W, noch 425 NM bis Horta

18h00: 34.55N, 3437 W

KK 80°, Etmal 97 Nm, 2300 Nm liegen hinter uns, 360 vor uns.

Wetter: bedeckt, Regenbden, Wind: N, 6 Bf, ab 4h00 0°, 8-9 Bf. Wetterbericht: Unser Tief
hat immer noch keine klare Richtung. Wir fahren mitten hinein. Mittags soll es nordlich von
uns sein, nachts soll es wieder siidlich iiber uns wegziehen.

Welle: morgens 8m, nachmittags 5 m

Besondere Ereignisse:

Um Oh iibernehme ich meine Wache. Die Aries hat bei Ernst viele Probleme bereitet, ich gehe
daher mit etwas Sorge ans Werk. Wir fahren immer noch Grof3 in Reff 3 und das gereffte
Kutter. Meine Sorge stellt sich als begriindet heraus. 3 x féllt auch bei mir die Aries aus, weil
die Steuerbénder von der Rolle springen. Der Wind hat generell zugelegt. Zwischen den
Brechern, die von Zeit zu Zeit iiber Deck und Plicht hinwegfegen, lege ich die Seile wieder
auf. Erstaunlicherweise werde ich kaum nass.

Um 3h00 iibernimmt Horst, nach einer Stunde haben wir Sturm. Mit 8, in Béen 9 rauschen
wir durch die Nacht auf Horta zu. Als ich morgens um 6 Uhr aufstehe, hat Horst die Aries
langst auBBer Betrieb genommen und sitzt in der wasserumtosten Plicht am Ruder. Wir fahren
insgesamt 3 volle Wachen, bis der Sturm nachlésst. Leider miissen wir spater in Horta
erfahren, das zu dieser Zeit in unserem Seegebiet 2 Yachten in Seenot geraten sind und bisher
(Ende Mai) nicht wieder aufgefunden wurden. 8 Personen sind vermisst.

Horst im Sturm
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Gegen 12h00 nach meiner Wache ziehe ich mich komplett um. Der Wind ldsst nach und
erlaubt mir, Brot aufzubacken. Mit Wurst und Kése schmeckt es herrlich. Gegen 15h00 lésst
der Wind weiter nach. Jetzt sind wir sogar in der Lage, die Genua zu setzen. Da sie gut
gefaltet ist, gelingt das Setzen ziigig und problemfrei. Wir fahren jetzt 2 kn mehr. Die Genua
steht nicht einmal schlecht. Ich bin erleichtert, weil wir jetzt eine Option mehr haben.

Wir rdumen die Plicht auf, es kommt Platz, da die Genua vorne verbleibt. Und endlich
erreiche ich Brigitte. Da ich am Steuer bin, reicht Horst mir das Telefon. Nach ca. 1 Minute
ist das Wesentliche iibermittelt, dann bricht das Gespréich ab. Kein weiteres Gesprach ist mehr
moglich. Ich bin sehr froh, Brigitte etwas beruhigen zu kdnnen.

Der angelaschte Kompass

Gegen 17h00 kommt eine schwarze Wand auf uns zu. Wir rollen die Genua vorsorglich
wieder ein, sie ist unser ,,last resort. Der Wind legt wieder zu und heftiger Regen setzt ein.
Am spiten Abend fillt mal wieder das Steuer aus. Es trostet nicht, dass Horst kommentiert,
Rekordzeit der Reparatur 15 Min. Alle sind wach und nass.

Essen:
Gebackenes Brot, Kise, Wurst, Kaffee, Tee
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Donnerstag, der 25. April, der 26. Tag auf See

Navigation und Wetter:

03h00: 35.05N, 3431 W

18h00: 35.08 N, 33.41 W, noch 312 NM bis Horta

KK 80-90°, Etmal: 76

Wetter: bedeckt, Wind: 50°, 6 Bf, ab 12h00 8 Bf. Wetterbericht: Tief zicht siidlich und behalt
uns im Griff

Welle: 5-6m

Besondere Ereignisse:

Nach Ernsts Wache iibernehme ich um 3h00. Die Situation ist zum Verzweifeln. NO-Wind,
wir fahren 350° mit 2-3 kn, Tendenz westdrehend. Gegen 5h30 kommt es nach einer Wende
auf 100° zur ,,Ortsbesprechung®. Horst und ich beschlieBen, den Motor fiir einige Stunden zu
nutzen, um generell dstlicher zu kommen. Ostlich von unserem Tief diirften wir siidlichere
Winde bekommen. Gegen 6h00 fahren wir mit Motor, Grof3 (Reff 3) und gerefftem Kutter auf
80° mit 5 kn. Zuvor werden die Backskisten und das laufende Gut gecheckt. Taue diirfen
nicht an Deck liegen oder aullenbords héngen. Ich notiere: wenigstens kommen wir voran.
Das Gekreuze ohne Meilengewinn héngt uns zum Halse heraus. Fiir mich kénnen wir so
notfalls bis Horta durchziehen, mindestens sind 10-20 Stunden féllig!

Gegen 8h30 fingt der Motor an zu streiken. Es kann nicht wahr sein. Ernst identifiziert sofort
ein Filterproblem. Aber haben wir ein Filter? Einmal mehr scheinen wir nicht gut vorbereitet
zu sein. Ernsts Analyse stellt sich spéter als richtig heraus. Nicht nur das Vorfilter, auch das
Dieselfilter und die Dieselpumpe sind in Mitleidenschaft gezogen. Keine schone Situation.

Nach kurzer Diskussion setzen wir die Genua. Unmittelbar danach féllt das Steuer wieder aus.
Langsam wird es unheimlich. Wir haben zwar in 10 Minuten die Reparatur durchgefiihrt,
wissen aber auch, dass es nicht lange halten wird. Ich habe ein mulmiges Gefiihl. Langsam
aber sicher tiirmen sich die Probleme. Die Nerven liegen blank. Horst schlief8t ein
Filterproblem kategorisch aus. Ernst ist flir thn nicht fahig, das Problem zu analysieren und zu
fixen.

Als wir in der Kajiite diskutieren, wirft Horst uns sogar Unkameradschaftlichkeit vor, weil
wir ihn nicht sofort abgeldst haben, als er zur Toilette wollte. Er blendet aber aus, dass ich
meine Wache um eine Stunde verldngert habe, um ihm Gelegenheit zu geben, vor dem
Anziehen des Olzeugs diese Moglichkeit wahrzunehmen. AuBerdem habe ich Ernst geweckt,
ich musste ihm nur die Gelegenheit bieten, sich fiir die Wache anzuziehen.

Meine Bitte, Elmar iiber unsere Situation in Kenntnis zu setzen, lehnt Horst ab, weil wir kein
Problem haben. Den Eindruck kann ich aber nicht mehr teilen. Im Laufe des Tages geht das
Ruder noch 2 x kaputt. Einmal nach einer unfreiwilligen Wende von Ernst — die Kette in der
Steuersdule springt ab — das zweite Mal ca. eine Stunde spiter. Der Wind nimmt laufend zu,
wir haben teilweise riesige Wellen mit einer geschitzten Hohe von 8 m. Die Stimmung wird
besorgter. Was tun? Und wir fahren mit 0° noch nicht einmal auf Horta zu.

Gegen 13h00 rufe ich Brigitte an. Sie gibt uns Wetterdaten von Horta: in den néchsten Tagen
NO 5-6, spéter ostdrehend. Das haben wir schon seit Tagen!
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Seit dem Morgen fahren wir auf dem 35. Breitengrad nach Osten. Gegen 22h30 erreichen wir
33.20 W. Der Quadrant zwischen 40 und 30 W prisentierte sich bisher von einer rauen Seite.
Hoffentlich wird es noch einmal anders. Zum Abschluss 2-3 schone Tage mit gutem Etmal!

Bei der letzten Reparatur des Steuers am Nachmittag gelingt es Horst, das Seil mehr
anzuspannen. Wir hoffen, ja sind liberzeugt, unser Problem geldst zu haben. Nach unserer
unfreiwilligen Wende habe ich das Steuer iibernommen, erst gegen 19h00 nehmen wir die
Aries wieder in Betrieb. Mit dem strammen Steuerseil konnen wir sie besser einstellen und sie
lauft fortan ohne neue Aussetzer. Insgesamt habe ich an diesem Tage mehr als 10h Wache
durchgefiihrt. Vollkommen fertig und frierend steige ich in die Kajiite. Horst bietet mir eine
Wirmflasche an, die er mit Hilfe einer leeren Ginflasche realisiert. Ich bin ihm sehr dankbar,
unser Stimmungstief liegt hinter uns.

Wiéhrend meiner Wache habe ich in Gedanken unsere Vorrdte reviewed. Sie gehen langsam
zur Neige. Unsere Wassertanks sind bereits leer. Wir haben aber noch Kanister und Flaschen
fiir mindestens eine Woche. Séfte und Alkohol sind verbraucht. Am Vortag haben wir die
letzte Pampelmuse verzehrt.

Brot: nur noch Knécke

Cornflakes: seit Tagen alle

Die Vorrite beschrinken sich auf Kartoffeln, Reis, Nudeln und Fleischkonserven
Knabberzeug: 2 Tiiten Bananenchips

Schokolade: Seit 10 Tagen alle

Essen:
Fischdose und Knicke, Kochen nicht méglich
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Freitag, der 26. April, der 27. Tag auf See

Navigation und Wetter:

18h00: 35.31 N, 33.48 W, noch 307 NM bis Horta

Etmal: 70

Wetter: bedeckt, sonnig, Schauer Wind: 60°, 5-6 Bf, ab 12h00 8 Bf. Wetterbericht: Tief steht
siidlich

Welle: 6-7m, lange Diinung

Besondere Ereignisse:

Nach der Steuerreparatur verbringen wir eine ruhige Nacht. Auch die Aries funktioniert jetzt
besser. Leider fahren wir seit einer Wende um 23h00 einen KK von 350° (real 330°). Wir
kommen die ganze Nacht und den ganzen Tag Horta nicht néher. Die Distanz verharrt
zwischen 305 und 309 Nm. Atzend, aber wir nutzen die Zeit zum Kochen und Reinigen. Ich
freue mich auf Horta, Ende der Nisse, Ende der Schaukelei, eine Dusche und Brigitte.

Der Tag vergeht ohne besondere Vorkommnisse. Wir erledigen alle eine Decksdusche. In
einem Telefonat kiindigt Brigitte fiir Sonntag eine Winddrehung nach Osten an. Unsere
Wettervorhersage fillt aus, kein Empfang. Unsere Obstvorrite und SiiBBigkeiten, die wir in
den Netzen an der Bordwand verstaut hatten, sind praktisch aufgezerrt.

Wache: 6h-9h, 15h — 18h

Essen: Reis und Gulasch

Vorrite in den Netzen schwinden
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Samstag, der 26. April, der 27. Tag auf See

Navigation und Wetter:

0h00: 35.42 N, 34.01 W

18h00: 36.29 N, 33.31 W, noch 257 NM bis Horta

Zahler: 6600 , Etmal: 88

Wetter: bedeckt, KK 0°, real 340°, Wind: 50°, 5 Bf, gegen 7h00 dreht der Wind nach 140°
Welle: 5-6m

Besondere Ereignisse:

Nach 3 Stunden Schlaf stehe ich um 6h00 auf. Bisher stellen wir keine Wetterdnderung fest.
Erst um 7h00 dreht der Wind nach rechts. Ich tiberrede Horst, die Genua halb zu setzen. Von
jetzt an rauschen wir mit 5-6 kn Fahrt auf Horta zu. Sonne und hohe Wellen, ein herrlicher
Segeltag. Petrus scheint endlich die Signalanlagen auf griin fiir die Strecke Horta gesetzt zu
haben. Jetzt konnen wir Gas geben!

Dauerschriglage

Gegen 10h30 16st sich der Kompass vom Sockel. Zudem stellen wir fest, dass der Ariesring
auf dem Steuerrad abzufallen droht. Wir reparieren den Schaden hektisch in einer halben
Stunde. Dann geht es in rauschender Fahrt weiter. Ich geniefle das Segeln und bleibe den
ganzen Tag im Olzeug in der Plicht. Erst gegen 17h00 gehe ich unter Deck und koche. Der
Tag und seine seglerischen Eindriicke haben mich fasziniert.

Um 18h00 wird der Wind ruhiger und mit ihm die See. Leider dreht der Wind wieder nach
links und kommt jetzt mit 4 Bf aus 120°. Die Abendwache verlduft ruhig, gleiches hoffe ich
fiir die Nacht.

Essen:
Friihstiick: Kése aus Dose, Mittag: Nudeln mit Schinken, Tomatensauce
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Sonntag, der 28. April, der 29. Tag auf See

Navigation und Wetter:

06h00: noch 218 Nm bis Horta

18h00: 37.25N, 32.11 W, noch 180 NM bis Horta

Zahler 6687 , Etmal: 86

Wetter: bedeckt, Wind: SO 3, Wetterbericht: Tief zieht siidlich und behélt uns im Griff
Welle: 3-4m

Besondere Ereignisse:

Wache: 3-6h, Gegen Protest von Horst setze ich die Genua voll. Das bringt 10° Héhe und 1
kn Geschwindigkeit. Wir lassen es laufen und am Ende der Wache heift es: 218 Nm bis
Horta. Zu diesem Zeitpunkt sehe ich, wie der Anker langsam nach vorne kippt. Schnell ziehe
ich Olzeug iiber und picke mich an. Gliicklicherweise kann ich ihn mit der Kette sichern.
Horst steht zwischenzeitlich auf und sichert ithn vorsichtshalber noch einmal. Anschlielend
serviere ich Friihstiick und Kaffee.

Horst beim Selbstportrait

R —/

=4 ¢

Um 9h00 reffen wir aus. Wir fahren 40° mit 3kn, ideal wiren 60°. Es fingt an zu regnen, der
schone Morgen verabschiedet sich. Ich lege mich noch einmal in die Koje und génne mir 1 h
Schlaf. Ein Frachter kommt in Sicht und zieht vor uns lang.

Am Nachmittag halten wir sogar 50°, es bleibt ein ruhiger Tag. Am Abend geht ein weiteres
Schiff nordlich vorbei. In der Nacht sieht Ernst auf seiner Wache sogar ein drittes Schiff.

Essen:
Morgens: Kése + Knicke, Mittag: Reis, Cassoulet, Erbsen, Wurzeln
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Montag, der 29. April, der 30. Tag auf See

Navigation und Wetter:

06h00: 37.48 N, 31.48 W, noch 153 NM

22h00: 38.28 N, 30.51 W,

45° , nach Wende KK 180° ,

Wetter: bedeckt, Wind: 50°, 6 Bf, ab 12h00 8 Bf.
Welle: 3-4m

Besondere Ereignisse:

In der Nacht von 0-6 Uhr machen wir nur 9 Meilen in Richtung Horta gut, weil wir nicht
anliegen konnen. Wir fahren den ganzen Tag bis etwa 15h00 auf KK45°, nérdlich an Horta
vorbei. Morgens regnet es teilweise heftig, gegen 10h00 reduzieren wir das Grof3 auf Reff 2,
am frithen Nachmittag holen wir die Genua ein. Ich meine, dass wir versuchen sollten, uns
weiter Ostlich zu legen, und dazu den Motor vorzubereiten. Notfalls sollten wir ldnger den
Motor nutzen, um das Tief 6stlich zu verlassen. Horst signalisiert sein Einverstandnis. Gegen
15h00 fangen wir an, den Motorraum zu 6ffnen, eine belastbare Diagnose fiir das Versagen
des Motors steht noch aus. Horst steigt fliir mehrere Stunden in die Backskiste.

Wir bauen zunichst das Vorfilter aus, es ist total verdreckt und nicht mehr einsatzfahig.
Gegen 17h00 rufen wir Elmar an, um herauszufinden ob es Ersatz gibt und wo es sich
befindet. Es ist tatsichlich eins vorhanden. Wir reinigen das Gehduse und bauen das Filter
ein. Ernst will noch das Dieselfilter vorm Motor austauschen. Dazu steigt er in die Backskiste.
Er kommt aber nicht weiter, weil ein Spezialschliissel fehlt. Wir wollen es so versuchen,
haben aber bereits Probleme mit der Befiillung des Vorfilters. Die Handpumpe saugt nicht an.
Wir versuchen es tliber die Dieselpumpe des Motors. Wir starten ihn kurz, nachdem wir die
Batterien besser angeklemmt haben. Aber auch das Ziindschloss scheint einen Wackelkontakt
zu haben. Nach ldngeren Versuchen springt der Motor kurz an, bis der Restdiesel aus den
Leitungen verbraucht ist.

Zwischenzeitlich verteilen sich Werkzeuge, Werkzeugkisten und Ersatzteile gleichméaBig iiber
den Boden der Kajiite. Auch in der Plicht stapelt es sich: Segel, Werkzeuge, Dieselkanister
etc. Ab 19h00 zwingt uns die hereinbrechende Ddmmerung, unsere Aktivititen zu
unterbrechen. Ich driange Horst, mit Elmar erneut Kontakt aufzunehmen. Wir bendtigen einen
Plan B. Brauchen wir Schlepphilfe? Sollten wir nach Flores ablaufen? Géibe es andere Ziele,
wenn der Wind nicht dreht? In einem Telefonat mit Brigitte erfahren wir, dass der Wind
nachlassen soll und langsam iiber Ost siidlicher drehen wird. Das wére schon mal nicht
schlecht.

Horst nimmt anschlieBend Kontakt mit Elmar auf. Alle unsere Maflnahmen sollten mit thm
abgestimmt werden. Elmar scheint erleichtert, von uns zu horen. Bisher haben wir ihm immer
nur auf Band sprechen kénnen. Zum Teil waren unsere Nachrichten nicht verstandlich. Er
ahnt zwar, dass nicht alles glatt l1duft, hat jedoch kein eindeutiges Bild. Aus Vorsicht hat er
bereits mit Bremen Rescue Kontakt aufgenommen. Er weill daher, dass in Horta eine sehr gut
ausgeriistete Seenotstation existiert. Auf dem Atlantik bergen sie allerdings in Notfallen nur
mit dem Helikopter ab. Nur in der direkten Néhe von Horta (Faial) konnten wir Schlepphilfe
beanspruchen. Wir befinden uns aber 100 Nm von Horta entfernt, Position 38.27 N und 30.52
W. Die gemeinsame Empfehlung lautet, so nah wie moglich nach Horta zu laufen, dann kann
man {liber Hilfe nachdenken. Nach Aufnahme unseres Istzustandes will er noch einmal mit
Bremen Kontakt aufnehmen und uns anschlieBend berichten. Ich koche erst einmal Nudeln
mit Fleischkl6Bchen und ZigeunersoBe.
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Der zweite Anruf bringt nicht viel Neues. Da wir keinen Wassereinbruch verzeichnen und
noch mandvrierfahig sind, gelten wir nicht als akuter Seenotfall. Auch wird bestétigt, dass der
Wind in ein bis zwei Tagen auf 150° und einen Tag spiter Siid drehen wird. Die Empfehlung
lautet: abwarten bis der Wind dreht. Am Donnerstag soll der Wind sogar westlicher als Siid
drehen, bereits am Dienstag wird der Wind deutlich abnehmen.

Nach Bestétigung der zu erwartenden Winddrehungen beschlieen wir, nicht weiter ndrdlich
zu fahren, sondern eher nach Siiden abzulaufen, auch wenn wir damit quasi die Distanz nach
Horta vergrofern. Nach den Winddrehungen miissten wir dann Horta anliegen konnen. Die
absolute Distanz ist nicht von Wichtigkeit. Wir wissen allerdings auch, dass sich ab Freitag
ein neues Tief ndhert, welches aller Voraussicht nach wieder Starkwind aus NO beschert. Bis
dahin sollten wir also besser im Hafen sein.

Wegen der hohen Wellen ist eine Wende ausgeschlossen. Wir bereiten eine Halse vor und
fahren anschlieBend 180°. Das Boot liegt jetzt deutlich ruhiger und wir gewinnen Zeit und
eine verbesserte Ausgangsposition fiir unsere Annéherung an Horta.

Um 24h00 iibernehme ich meine hoffentlich letzte Wache um Mitternacht. Ich muss etwas
trinken und mache mir daher einen Tee. 1h30: Position 38.19 N, 30.54 W, 108 Nm bis Horta.
Das Gesamtbild sieht jetzt gut aus, wir haben die Chance, zumindest an Faial
heranzukommen, um mehr Optionen zu gewinnen.

Essen: Nudeln und Fleischkldfchen.
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Dienstag, den 30. April, der 31. Tag auf See

Navigation und Wetter:

04h00: 38.15N, 30.57 W, noch 110 NM

18h00: 37.44 N, 31.03 W, wieder 124 Nm nach Horta

KK 180°,

Wetter: bedeckt, Wind: 100°, 6 Bf, Wetterbericht: Winddrehung angekiindigt auf 150°, spéater
eventuell 180°

Welle: 3-4m

Besondere Ereignisse:

Die Wache verlduft ohne Probleme. Ich verldngere bis 4h00 und lasse Horst schlafen. Er muss
vom Vortag ziemlich erschopft sein. Daher wird er nicht von alleine wach. Position 4h00:
38.15N, 30.57 W, 110 Nm bis Horta. Bei langsamer Geschwindigkeit vergrof3ert sich unsere
Zielentfernung geringfligig. Nach meiner Nachtruhe um 6h00 knien Horst und Ernst schon im
Motorraum. Sie wollen eigentlich ,,nur* entliiften und durch Ansaugen von Diesel aus einem
der Tanks die Leitungen fiillen. Leider gewinnen sie die Erkenntnis, dass eine Tankzuleitung
unwiderruflich verstopft ist und dass der andere Tank eher Wasser und Dreck anstelle von
Diesel liefert. Etwa 5 Liter werden in einen leeren Wasserbehélter gefiillt.

Diesel, Sand und Wasser

Da auch die Dieselpumpe total verdreckt ist, geben wir nach einigen Stunden auf, einen der
Tanks mit dem Motor zu verbinden. Die Losung ist laut Ernst eine direkte Versorgung des
Motors aus unserm Kanister. Ich reiche den Akteuren zwischendurch Wurst und Bitter
Lemon. Gegen 12h00 sind alle Vorbereitungen fiir einen Startversuch fertig. Das Dieselfilter
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vor dem Motor ist gewechselt, ein Schlauch verbindet den Kanister direkt mit dem Motor, die
Leitungen sind gefiillt. Vorfilter und Pumpe sind ,,amputiert™ wie Ernst es ausdriickt.
Zwischenzeitlich sind wir 12 Stunden auf KK 180°, die Entfernung Horta betrdgt 120 Nm.
Die Richtung nach Horta (Bearing) registrieren wir mit fast 70°. Sollte die Siiddrehung
eintreten, konnen wir jetzt Horta direkt anliegen. Es wird aber mindestens Donnerstag
werden, da bisher von einer Winddrehung nichts zu bemerken ist.

Langsam reduzieren sich auch unsere Vorrite merklich. Wasser reicht zwar bis Ende der
Woche aus, aber wir sollten unseren Verbrauch nicht libertreiben. Reis, Nudeln und
Kartoffeln stellen ebenfalls kein Problem dar. Wir verfiigen auch noch iiber einen Rest Wein,
5 Fischdosen, 3 Dosenschinken und Gemiise. Ein paar Reste von Elmar existieren auch noch.
Obst, Leckerlis (bis auf eine Tiite Chips) und alles Frischgemiise sind verbraucht. Grof3e
Auswabhl gibt es nicht mehr.

Um 12h45 lauft die Maschine! Man kann das nur als gro3es Erfolgserlebnis werten. Horst

und Ernst haben wieder ganze Arbeit geleistet. Das hitten nicht viele bewerkstelligt. Nach
dem Testlauf stellen wir den Motor sofort ab. Wir haben nur 15 1, Zur Feier opfere unseren
restlichen Wein. Damit ist auch dieses Kapitel abgeschlossen.

Beim Aufraumen in der Backskiste 16sen sich Dréihte unserer Grauwasserpumpe. Horst ist
,begeistert, nach einer halben Stunde scheint auch dieses Dilemma hinter uns zu liegen. Ich
koche einen Riesentopf Bratkartoffeln mit Ei und Kichererbsen, vorab gibt es rote Beete,
anschliefend 6ffnen wir eine Obstkonserve. Um 18h00 beginnt meine Wache. Die Peilung
nach Horta betrdgt nur noch 67°. Zuvor telefoniere ich mit Brigitte, die sich am néchsten Tag
auf den Weg nach Horta machen wird. Sicherheitshalber gebe ich ihr die Telefonnummer von
Elmar fiir den Fall, dass wir keine Verbindung mit ihrem Handy aufbauen kénnen. Horst haut
sich hin und schléft sofort. Seine Batterien sind erschopft.

Immer noch keine Winddrehung. Sollten wir die falsche taktische MaBBnahme verfolgen? Wir
miissen Geduld haben... Der einsetzende Regen ldsst eine Wetterdnderung wahrscheinlicher
werden. Um 21h00 wecke ich Horst. Der Wind fangt langsam an zu drehen, der nérdliche
Kurs bietet bereits deutliche Vorteile. Aus meiner Sicht sollten wir wenden und somit die
Vorteile nutzen, bis der Wind endgiiltig auf 150°dreht.

Bei wenig Wind bereiten wir gemeinsam eine Wende vor. Allerdings verlieren wir im
Dunkeln die Ubersicht, weil unser Kompasslicht defekt ist. Zwei weitere Halsen bringen uns
endlich auf Kurs. Zuletzt stellen wir die Genua auf Backbord ein. Wir liegen 50° bis 60° an.
Der direkte Kurs nach Horta steht noch aus. Jetzt lege auch ich mich hin und schlafe ein paar
Stunden.

Essen:
Mittag: Rote-Beete-Salat, Bratkartoffeln, Ei, Kichererbsen, Obstkonserve
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Mittwoch, der 1. Mai, 32. Tag auf See

Navigation und Wetter:

10h00: 38.00 N, 30.16 W, noch 87 NM, Zihler 8668
18h00: 38.11 N, 29.52 W,

KK 80°,

Wetter: bedeckt, Wind: 130° bis 140 °, 5 Bf,

Welle: 3-4m

Besondere Ereignisse:

Mitten in der Nacht um 1h30 wache ich auf, weil die Lilliepad heftig stampft und kréngt.
Eine Regenboe pfeift liber uns weg. Ich falle aus der Koje und sage Ernst, dass wir sofort die
Genua einrollen sollten. Er wusste nicht einmal, dass Horst und ich die Genua abends gesetzt
hatten. Ruck zuck bergen wir die Genua und das Schiff liegt deutlich ruhiger. Bis zu meiner
Wache um 3h00 bleibe ich auf. Das Wetter beruhigt sich wieder. Da wir kaum vorankommen
(ca. 2 kn am Wind) rolle ich schlieBlich die Genua halb aus. Wir fahren 4 kn KK 40°. Gegen
Ende meiner Wache unterschreiten wir die 100 Nm-Distanz, allerdings kommt der Wind
immer noch aus 130°. Wir kdnnen Horta noch nicht anliegen. Um 7h00 lege ich mich fiir 3-4
Stunden in die Koje. Um 10h00 essen wir zur Feier der Unterschreitung 100 Nm unsere letzte
Tiite Chips.

Wetter: grau und Regenschauer, hoch am Wind, permanent 40° Schréglage, es wird uns bis
zuletzt nichts geschenkt.

Kurze Zeit spéter fangt die Genua an, zu reilen. Wir rollen sie ein. Der Wind kommt aus
130°-140°. Es wird immer besser. Mit unserem Kutter schaffen wir etwa 3 kn, wir miissen
jetzt mit diesem Segel durchhalten. Wenn alles gut geht, konnen wir um Mitternacht 40 Nm
vor Horta sein. Wir liegen jetzt KK 80° an, uns fehlen 10° Richtung Horta, wahrscheinlich
machen wir zu wenig Fahrt oder die Wellen driicken uns zu sehr. Den ganzen Tag gibt es
keine besonderen Vorkommnisse. 17h00 Mittagessen. Brigitte diirfte bereits auf Faial
angekommen sein. Ich kann sie aber telefonisch nur auf Band erreichen.

Wetterbericht: Wind soll auf S gehen. Horst hat einen Bericht fiir Elmar iiber notwendige
Reparaturarbeiten verfasst. Ich korrigiere und ergidnze ihn. Die Liste ist lang: Aries, Steuer,
Segel, Motor, Seewasserpumpe, Tanks, Tauwerk, Batterien; Ankerarretierung.

Meine Wache 21h00 bis 24h00, keine Vorkommnisse. Der Wind dreht weiter nach rechts.

Essen: Reis, Bohnen, scharfe Sof3e
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Donnerstag, den 2. Mai, 33. Tag auf See

08h00: 38.25 N, 29.13 W, Zihler 8668

KK 110°, Etmal seit 18h00 37 Nm, noch 29 Nm
11h00: 38.27 N, 29.05 W, Zahler 6955

Wetter: bedeckt, Regen Wind: 150°, 5-6 Bf,
Welle: 4-5m

Besondere Ereignisse:

Seit 8h00 fahren wir in Spitzen KK 120°. Der Kurs bietet einen Anlieger auf siidlich Horta!
Auf der Wache gibt es Tee. Es geht aufwirts! Es folgt ein fulminantes Friihstiick:
Bratkartoffeln, Ei, Erbsen und Mohren. Vorher waschen wir Teller und Tassen, dann wecken
wir Ernst. Unser KK schwankt zwischen KK 100° bis 110°, der Wind kommt jetzt aus 150°.
Wir laufen volle Hohe mit 2-3 kn. Die Siiddrehung des Windes ist bisher nicht eingetreten,
wiirde uns aber sehr helfen, um uns von der Siidkiiste Faial frei zu halten. Brigitte kann ich
auf ihrem Handy nicht erreichen, ich hoffe, dass sie ihre Mailbox abhoren kann.

Ich bitte Horst, Elmar noch einmal wie vereinbart upzudaten. Er hélt es aber nicht fiir notig,
zumal sich unsere Handies bereits melden und schwache Netzkontakte ausweisen. Um 11h00
sind es noch 21 Nm bis Horta. Position: 38.27 N, 29.04 W. Unsere Geschwindigkeit betrdgt
2,5 kn. Unser Kurs liegt nach wie vor etwas zu nordlich, um direkt Horta anlaufen zu kdnnen.
Ich hoffe immer noch auf die angesagte Stiddrehung. Um 12h00 zieht eine Regenbde iiber uns
hinweg mit etwa 50 m Sicht. Nach wie vor halten uns die Elemente fest im Griff.

Um 15h00 liegen noch 10 Nm vor uns. Wir kénnen immer noch kein Land sehen, obwohl die
Kiiste nur noch 5 Nm entfernt ist. Ich rufe Brigitte auf dem Handy an und kiindige unsere
Ankunft fiir den Abend an. Zuvor miissen wir aber noch an der Siidkiiste vorbei. Das erfiillt
mich noch mit Sorge.

Gegen 17h00 taucht zwischen Wolkenfetzen bereits Faial auf. Wir bendtigen jetzt
Motorunterstiitzung, um an den Felsen der Siidkiiste durchzulaufen. Unsere innere Spannung
steigt. Wir ziehen Olzeug an und ich setze mich an das Ruder. Nach einigen Minuten geht
Horst aber wieder an den Kartentisch. Er weigert sich, die Maschine anzuwerfen, weil er zu
viel Kriankung beflirchtet. Ernst und ich bleiben etwas verwundert in der Plicht zuriick. Nach
15 Min sehe ich eine Feldswand in ca. 2-3 Nm vor uns. Das bedeutet, entweder starten wir
den Motor, oder wir wenden und gehen auf Kurs 220. Eine dritte Option wére Schlepphilfe
anzufordern, bei 4-5 m Welle nicht gerade eine sympathische Option. SchlieBlich sieht Horst
ein, dass der Motor unsere beste Option darstellt, wenn wir Horta abends noch erreichen
wollen.

Wir starten den Motor, er springt sofort an. Die Anspannung ist allen anzusehen. Nach
weiteren 5 Min. bergen wir das Kuttersegel. Ich steuere so hoch wie moglich an den Wind.
KK 120 -130 (real 100 bis 110), bei Wind aus 150° bewegen wir uns mit Motor und Gross
(Reff 3) gerade einmal mit 1-2 kn vorwirts. Bis Horta sind es runde 10 Nm. Mir ist klar, dass
ich bei Motorausfall sofort eine Nothalse einleiten miisste, um von der Kiiste frei zu bleiben.
Horst verfolgt unseren Kurs auf dem PC. Alle 15 Minuten reckt er seinen aufrechten Daumen
durch das Schiebeluk: bis jetzt ist alles ok. Nur Ernst sitzt relativ gelassen in der Plicht. Er ist
sicher, dass der Motor 5-6 Stunden durchhalten wird. Nach einer Stunde falle ich um 5° ab,
unsere Geschwindigkeit steigt auf fast 3 kn. Nach einer weiteren Stunde gebe ich weitere 5°
nach, die Geschwindigkeit steigt weiter. Um etwa 19h30 sehe ich endlich den Felsen vor der
Stidkiiste Hortas. Ich kann weiter abfallen. Jetzt fahren wir mit 5-6 kn, notfalls konnte ich
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ohne Motor den Hafen erreichen. Unsere anfangliche Spannung weicht einer nicht
beschreiblichen Euphorie: in anderthalb Stunden diirfte alles geschafft sein!

Bei Dammerlicht sehen wir schlielich die Hafenmole und Hafeneinfahrt vor uns. Bis zuletzt
lassen wir das Grof3segel stehen. Dann machen wir am Anlegesteg fest, wo Brigitte bereits auf
uns wartet.